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Probablemente en el momento en que se esté consultando este diccio-
nario, un accidente de transito puede estar ocurriendo, reportando no solo
darios materiales sino también pérdidas de vidas humanas y personas lesio-
nadas que han de representar una dolorosa pérdida o carga moral y familiar.
la ‘guillotina vial” no distingue ideologias, creencias, doctrinas, razas,
poder adquisitivo, sexo o edad. Socava las bases de la convivencia ciudadana
\ resta fuerza de trabajo para el desarrollo productivo del pais. Y es que los

nicldentes de transito terrestre continian aumentando amén de todos los
mecanismos que se instrumentan para evitarlos.

Es necesario y urgente ahondar en el terreno de la Educacion Vial, para
ducar a los peatones(onas), pasajeros(as) y futuros conductores(as) con la
vrteza de que la ensefianza en materia de transito y transporte terrestre puede

actuar significativamente sobre este gran problema de salud publica, para re-
ducir sus tragicos efectos, sobre todo cuando las estadisticas reflejan que el
‘rupo etdreo mds vulnerable o expuesto a involucrarse en accidentes de tran-
sito terrestre es el de 15 a 45 arios de edad.

Aplaudimos el concepto de educacion integral que se maneja, en la
Inrmacion de un ciudadano y una ciudadana cabal, con principios, virtudes
v valores de libertad, cooperacion, solidaridad, convivencia, unidad e inte-

+wueion que garanticen la dignidad y el bienestar individual y colectivo.
' . . . .’ . . .
Sobre esta base cobra especial significacion e importancia la mani-

hesta inclusion de la Educacion Vial en los pensa de estudios del sistema
v ucativo venezolano, lo cual implica avanzar hacia una educacion signada
i la valoracion de la vida como derecho humano inalienable, la cultura de
vida que pasa por reconocer la vida de la persona, de los otros y del am-
twnte, y la convivencia como principio fundamental de la relacion humana,

ocial y cultural. De alli que el sistema vial debe fundamentarse en la capa-
+ ldad que tiene todo ser humano de convivir, cooperar y ser solidario con el
+ sto de los seres humanos con los cuales comparte vida.
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Celebremos la presencia de la Educacion Vial en nuestras institucio-
nes educativas, aportando un valioso e irreductible grano de arena en pro de
la formacion integral de las ciudadanas y los ciudadanos venezolanos.

Este Diccionario vial pretende facilitar el estudio de la Educacion
Vial, constituyéndose en un material de consulta que permite apoyarse en la
definicion de términos técnicos y asi contribuir a unificar criterios para com-
prender, en su justa medida, esta importante disciplina de estudio, como lo
es la Seguridad Vial, siendo de particular utilidad para los nifios, nifias, ado-
lescentes y jovenes insertos en la Escuela Bolivariana, en los Liceos Boli-
varianos y en las Escuelas Técnicas Robinsonianas, por ser los adolescentes
y jovenes el grupo etdreo que en dolorosas cifras aparece mayormente invo-
lucrado en accidentes de transito.

La problematica vial reinante en nuestro pais exige Educacion Vial
para nuestros hijos y éste es el aporte que procura hacer la Editorial Gira-
sol al orientar y dar contenido a las acciones educativas que sobre el tema
se estdn generando en nuestro pais.

Esperamos que sea de gran utilidad, en particular para la comunidad
educativa, y en general para todos los venezolanos y venezolanas.

La Autora

Abstemio Que no consume bebidas al-
cohdlicas.

Accidente Cadena de eventos y circuns-
tancias que llevan a la ocurrencia de una
lesion o un dafio no intencional (excluye
lesiones y daiios intencionales y aquellos
eventos que no originan lesiones ni
dafios).

Evento indeseado que da lugar a la
muerte, enfermedad, lesion, dafio u otra
pérdida (oshas 18001).

Accidente con dafios materiales Es
aquel donde solo se producen dafios a la
propiedad publica o privada (vehiculos,
postes, construcciones, fachadas de vi-
viendas, etc.), sin que resulten del hecho
personas lesionadas o fallecidas.

Accidente con fuga Es aquel donde uno
de los conductores involucrados en el ac-
cidente, se ausenta del sitio del suceso.

Accidente con lesionados Es aquel
donde una o mas personas resultan le-
sionadas a consecuencia del accidente,
ptidiendo presentar tres tipos de lesiones:
leves, graves, gravisimas. Es todo aquel
en que no resultan personas fallecidas,
pero si una o varias personas heridas.

Accidente con personas fallecidas Es
aquel donde una o varias personas falle-
cen a consecuencia de un accidente de
transito.

Accidente de tramsito 1. Genérica-
mente, se considera como un suceso for-
tuito o eventual que altera el orden de las
cosas y que involuntariamente origina
dafios en las personas u objetos. Debe-
mos diferenciar netamente dicho con-
cepto del suceso que se ocasiona de
modo intencional por el sujeto actuante.
Si un(a) conductor(a) atropella al peaton
con la intencion de producirle la muerte,
no podemos considerar dicha accién
como un accidente, sino como un delito.

2. Es la ruptura del equilibrio del bino-
mio hombre/maquina sobre la via.

3. Colisién en la que participa al menos
un vehiculo en movimiento por un ca-
mino publico o privado y que puede
dejar al menos una persona herida o
muerta y/o producir dafios materiales.

4. Es el hecho involuntario o eventual-
mente intencional ocurrido en las vias te-
mestres utilizadas por los usuarios, con
la participacion de personas y vehiculos,
derivandose tal hecho del rompimiento
del equilibrio existente entre dichos
usuarios, los instrumentos de circulacion
y el ambiente, generando dafios a las per-
sonas y las cosas con consecuencias ju-
ridicas determinadas.

5. Es un suceso ocasionado por, o en el
que haya intervenido, un vehiculo en via
publica o privada, con acceso al ptiblico,
destinada a trénsito de vehiculos, personas
y/o animales y que como consecuencia de
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su circulacion, o que por violacién de un
precepto legal o reglamentario de transito,
causa daflos a personas, para efectos de
riesgos de salud. No se califica como ac-
cidente de transito cuando el vehiculo no
esta en movimiento.

6. Accidente de transito es también todo
hecho que ocurre en la via, donde inter-
viene por lo menos un vehiculo en movi-
miento y que como resultado produce la
muerte, lesiones de personas y/o dafios
materiales.

Los accidentes de transito pueden ser cau-
sados por:

* Los usuarios de la via, ya sea el peaton,
el conductor o el pasajero.

» Las deficiencias técnicas, fundamental-
mente en los sistemas de seguridad ac-
tiva y pasiva de los vehiculos.

» La obstruccion, sefializacion, mal estado
e incorrecto uso de las vias y sus com-
ponentes, ademas de los animales sueltos
en la via. .

Clasificacion de los accidentes de trénsito:

* Segun su gravedad: con dafios materia-
les, con personas lesionadas, con per-
sonas fallecidas y mixtos (cuando del
accidente resultan dafios materiales y
personas lesionadas o fallecidas).

* Segun su condicién: choque o colision.

* Segun su modalidad: atropello, arrolla-
miento, estrellamiento, caida de ocu-
pante, expelimento, embarrancamiento,
vuelco, incendio, encunetamiento, otro.

\

Accidente evitable Es un accidente en
el cual el conductor no hizo todo lo ra-
zonablemente posible para evitarlo.

Accidente mortal Es todo aquel en que
una o varias personas resultan muertas.

Accidente vial Hecho en el cual se in-
volucra el factor humano, el vehiculo y
la via dentro de un ambiente determi-
nado, para producir una colisién o cho-
que que trae como consecuencia dafios
materiales, lesionados(as) y muertes.

Accidentologia vial Comprende la
unioén de dos vocablos: accidente, deri-
vado del latin ad-cado (ad: a, al, hacia, y
caere: caer, caida), y logia, derivado del
griego logos: discurso, estudio, tratado.
Se define como la disciplina que estudia
las causas y efectos de los accidentes de
transito terrestre; realiza su investigacion
forense y propone las medidas ,adecua-
das para atenuarlos.

Acera 1. Area o parte de una via desti-
nada exclusivamente al uso de los pea-
tones. 2. Superficie adyacente a la
calzada y paralela a ésta, destinada al
transito de peatones.

Acotacién Es el proceso de anotar, con
lineas, cifras, signos y simbolos, las me-
didas de un objeto sobre un dibujo pre-
vio del mismo, siguiendo una serie de
reglas y convencionalismos establecidos
mediante normas ampliamente acepta-
das.

Adelantamiento Maniobra de pasar un
vehiculo a otro que le antecede y que cir-

cule por la misma parte de la via o por el
mismo canal de transito.

Es una de las maniobras mas peligrosas
en la conduccion de vehiculos. Se debe
realizar con gran cuidado, porque una
falla puede causar una colisién o choque
frontal, generalmente de fatales conse-
cuencias.

Maniobra de adelantamiento. Para rea-
lizar adecuadamente la maniobra de ade-
lantamiento se debe:

* Observar que no existe prohibicion
para hacerla.

* Conservar la distancia correcta de se-
guimiento; ver hacia adelante, mirar
hacia atrés, avisar por medio de sefia-
les que se va a realizar la maniobra y
prepararse a iniciarla.

* Desplazarse hacia el canal izquierdo;
acelerar, revisar, avisar que se va a
efectuar la maniobra y efectuarla.

* Para completar la maniobra, debe des-
plazarse a la derecha y conservar la ve-
locidad correcta.

Administracion de la infraestructura
fisica Proceso de gerencia y control para
el cabal funcionamiento de la infraes-
tructura fisica, incluyendo el manteni-
miento, las reparaciones y cualquier otra
funcion relacionada con el estado fisico
del terminal.

Administracién del servicio del termi-
nal de pasajeros Proceso de gerencia y
control para proveer adecuadamente a
los usuarios y visitantes de los servicios

requeridos para el cabal desenvolvi-
miento del terminal de pasajeros.

Administracién del transporte terres-
tre publico Proceso de gerencia y con-
trol de la movilizacion y funciones de
mantenimiento de las unidades de trans-
porte terrestre publico de personas que
operan desde el terminal.

Agudeza mental Es tener conciencia
sobre las condiciones fisicas y mentales
que podrian influir sobre el manejo. Es
prestar un 100% de atencion. Es perma-
necer alerta a las situaciones del transito,
examinando los espejos retrovisores in-
terior y exteriores, aproximadamente
cada cinco segundos.

Airbag Dispositivo de seguridad pasiva
del vehiculo contentivo de una bolsa de
aire que, al impactar el vehiculo, se infla
frente al conductor o acompaiiante de-
lantero para evitar lesiones en su cuerpo.

Alarma Aviso o sefial que se da para
que se sigan instrucciones especificas
debido a la presencia real o inminente de
un evento peligroso.

Alcantarilla Es un espacio abierto, cu-
bierto con un rejilla, situado en la parte
que corresponde a la calzada de la via
para que corran las aguas de lluvia y no
obstruyan la circulaciéon de peatones y
vehiculos.

Alcohol como sustancia psicoactiva
El hecho de contar con una amplia acep-
tacion social no cambia en nada el hecho
de que afecta poderosamente el sistema
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nervioso central y muchos otros érganos.
Por su abuso mucha gente ha muerto y
otras han resultado heridas y enviadas a
los hospitales. El abuso cronico de alco-
hol puede producir diferentes formas de
psicosis graves (trastornos de pensa-
mientos, alucinaciones, delirios), muerte
por cirrosis (dafio hepatico irreversible).

Alcoholemia (concentracion de alcohol
en la sangre) 1. Cantidad de alcohol en
el torrente sanguineo, por lo comiin me-
dida en gramos por decilitros (g/dl). El
limite legal de alcoholemia es el maximo
contenido de alcohol en la sangre que la
legislacion vigente le permite al conduc-
tor de un vehiculo. En algunos paises, la
legislacion establece un equivalente del
contenido alcohdlico en el aliento, para
facilitar la deteccion de conductores al-
coholizados. 2. Examen o prueba para
detectar si hay presencia de alcohol en la
sangre de una persona, indicando su por-
centaje.

Alcoholemia d@l conductor El alcohol,
incluso en bajas dosis, influye negativa-
mente en la aptitud para la conduccion, y
por ello gran parte de los accidentes de
transito tienen su verdadero origen en la
intoxicacion etilica, aunque la causa in-
mediata haya sido una determinada in-
fraccion. El ideal, desde el punto de vista
de la seguridad, es la total abstinencia.

Las consecuencias que se indican son
validas para la media, ya que a escala in-
dividual pueden interferir la edad, el
sexo, la complexion, entre otros factores.

Grados de alcohol en sangre por cada
1000 cni’:

Hasta 0,3 grados no suelen aparecer pro-
blemas.

Entre 0,3 y 0,5 se producen ya perturba-
ciones significativas (por ejemplo, falsa
estimacion de distancia, cierta confusion
de imagenes), con lo que la posibilidad
de originar un accidente mortal se du-
plica.

Entre 0,5 y 0,8, el conductor empieza a
estar eufdrico, aunque no lo exteriorice;
se observan ciertos desordenes en las re-
acciones motrices y, sobre todo, un con-
siderable alargamiento del tiempo de
reaccion. Las posibilidades de tener un
accidente mortal se han multiplicado, al
menos por cinco.

Entre 0,8 y 1,5 la embriaguez es pro-
funda, aunque todavia con capacidad fi-
sica de conducir; la posibilidad de
originar un accidente son, por tanto, ma-
ximas.

A partir de 3 normalmente se carece de
la capacidad de conducir vehiculos.

Alcoholimetro Instrumento que mide el
contenido alcohdlico mediante el aliento
exhalado por una persona.

Alerta Estado declarado con el fin de
tomar precauciones especificas, debido
a la probable y cercana ocurrencia de un
suceso o evento destructivo.

Alineacion En relacion con los faros, es
la regulacion de los haces de luz. Cuando
se refiere a las ruedas del vehiculo, es la
pasicion de una conrespecto a la otra del

mismo eje teniendo en cuenta sus planos
de caida y convergencia.

Alineacion vertical Forma que describe
la calzada en el plano vertical.

Altura libre Distancia vertical entre la
calzada y un obstaculo superior que li-
mita la altura maxima para el transito de
yehiculos.

Ambiente Es el conjunto, en un mo-
mento dado, de los agentes fisicos, qui-
micos, bioldgicos y de factores sociales,

ceptibles de causar un efecto directo
o indirecto, inmediato o a plazos, sobre
los seres vivientes y las actividades hu-
manas.

menaza Factor externo de riesgo, re-

sentado por la potencial ocurrencia de

un suceso de origen natural o generado

por el ser humano, que puede manifes-

tarse en un lugar especifico, con una in-
tensidad y duracion determinada.

mortiguadores de impacto Dispositi-
vos que absorben energia, adosables a
las barreras de seguridad y a otros obje-
tos rigidos a los costados de la via, para
brindar proteccion contra los impactos.

Amortiguadores de impacto a los cos-
tados de la via Objetos colapsables dis-
puestos,a los lados de la via, o bien
Palmohadillas” capaces de absorber la
energia cinética de los choques contra
barreras y vallados, que tienen por fina-
lidad reducir la gravedad de los trauma-
tismos por impactos.

Amperimetro Instrumento para medir la
intensidad de la corriente eléctrica.

Anclajes del cinturén de seguridad
Puntos del vehiculo a los que se sujetan
los cinturones de seguridad.

Andén Es el lugar o acera a lo largo del
patio del terminal destinado al estacio-
namiento de unidades de transporte te-
rrestre para recoger o dejar pasajeros.

Angulo ciego A pesar de una buena dis-
posiciéon de los espejos retrovisores,
siempre quedan a ambos lados del vehi-
culo un espacio sin visibilidad. Este se
denomina angulo ciego porque no se ob-
servan personas o vehiculos que circu-
lan detrés a escasos metros de distancia.

Angulo muerto Es una zona que est4
detras o a ambos lados de un vehiculo,
cuyo conductor no puede ver mediante
el uso de los espejos retrovisores.

Aplicaciones vehiculares inteligentes
Tecnologias que comprenden sistemas
de comunicacion, sistemas de informa-
cidn sobre itinerarios y circulacion, sis-
temas de control auténomo del vehiculo
y bolsas autoinflables inteligentes.

Aprendiz Persona que recibe de un ins-
tructor lecciones précticas para la con-
duccion de vehiculos.

Arcén Espacio comprendido entre la cu-
neta y la calzada de una carretera.

Area de impacto Area dentro de la cal-
zada donde se encuentran los indicios:
particulas de micas, vidrios, barro y cual-



quier otro tipo de elemento que se des-
prende de los objetos en conflicto, pro-
ducto del accidente de transito.

Areas de servicio Son las dreas colin-
dantes con las carreteras disefiadas ex-
presamente para albergar instalaciones y
servicios destinados a la cobertura de las
necesidades de la circulacion.

Arrollamiento Encuentro violento de un
vehiculo en movimiento con uno o mas
peatones.

Es cuando un vehiculo impacta a una
persona, ocasionandole daiios fisicos.

Es aquel accidente que se da posterior al
atropello, cuando el vehiculo entra en
contacto directo con el cuerpo de la per-
sona.

Tipos de arrollamiento:

Compresion: es el hecho de pasar al me-
nos una rueda sobre el cuerpo del peaton.

Volteo: es el encuentro entre un vehiculo
y un peatdn; a consecuencia del impacto,
el cuerpo de la victima cae sobre el capd
y el parabrisas del vehiculo, siendo pro-
yectado sobre el techo o a uno de los
lados.

Arteria vial Via de un sistema vial ur-
bano con prelacion de circulacion de trén-
sito sobre las demés vias, con excepcion
de la via férrea y de las autopistas.

Asuncién de riesgos Comportamiento
de los conductores asociado con una dis-
minucion voluntaria de su margen de se-
guridad.

Atencién a victimas Para actuar ade-
cuadamente en la atencion a victimas de
un accidente, es necesario considerar
estos elementos:

* Emergencia. Es la situacion que surge
de manera inesperada y que implica, en
mayor o menor grado, riesgos materia-
les y humanos, y peligros para la segu-
ridad de las personas.

* Desastre. Alteracion intensa en las per-
sonas, los bienes, los servicios y el am-
biente, causada por un suceso natural o
generado por el ser humano, que ex-
cede la capacidad de respuesta de la co-
munidad afectada.

* Vulnerabilidad. Debilidad propia de un
sujeto, objeto o sistema, que lo expone
a un riesgo.

* Riesgo. Posibilidad de que se agraven
las consecuencias de un accidente o de
que ocurra un nuevo evento o situacion
perjudicial.

* Amenaza. Riesgo de que ocurra un su-
ceso de origen natural o generado por
el ser humano, que puede manifestarse
en un lugar especifico, con una intensi-
dad y duracién determinadas.

* Mitigacion. Conjunto de acciones y
medidas que minimizan la influencia
de factores de riesgo.

Atencién prehospitalaria La realiza-
cién de actos encaminados a proteger la
vida de las personas, lo cual incluye la
atencion y estabilizacion del paciente en
el lugar de ocurrencia de la emergencia
hasta su llegada al centro de asistencia
médica.

Atmoésfera Es la envoltura gaseosa de
nuestro planeta, cuyo aire no es un ele-
mento simple. El aire estd compuesto
por 78% de nitrégeno, 2% de oxigeno y
1% de otros compuestos, como el argon,
‘| diéxido de carbono y el ozono. Ade-
méds, contiene en suspension una varie-
dad de solidos y liquidos, en particulas
muy finas, desde iones hasta material ra-
diactivo.

Atropello Es aquel accidente donde un
peaton es inicialmente objeto de impacto
por un vehiculo. Para efectos de este ac-
cidente, se considera que el peaton esta

vinculado del vehiculo que lo trans-
portaba, o bien se constituye en un tran-
seunte no vinculado al vehiculo que lo
fmpacta.

Tipos de atropello:

Impacto: el vehiculo golpea o alcanza al
peatén.

Claida: es la pérdida del equilibrio del
peaton a raiz del impacto, entendiéndose
que el peatdn pierde la estabilidad y
toma contacto con el suelo.

cercamiento: es la aproximacion del
vehiculo hasta tener contacto con el
cuerpo del peatén caido.

uditorias de seguridad Verificaciones
practicadas en distintas etapas de la eje-
cucion de un proyecto vial, para asegurar
que su trazado y funcionamiento cum-
plan con los principios de seguridad, y
para determinar si se requieren modifi-
caciones de disefio ulteriores para preve-
nir accidentes.

Aumento de cupo Autorizacién otor-
gada por la autoridad competente o una
operadora del servicio de transporte pi-
blico de personas para aumentar la can-
tidad de vehiculos a ser destinados al
referido servicio, los cuales podran ser
de su propiedad o afiliados.

Autobis Es aquel vehiculo con capaci-
dad mayor de 32 puestos, cuya distancia
minima entre ejes es de cinco (5) metros.
Disefiado para el transporte de pasajeros.

Autobuses de uso piblico Son aquellas
unidades vehiculares destinadas al servi-
cio publico de pasajeros.

Autocuidado y autoproteccion Habili-
dad que permite a las personas desarro-
llar acciones regulares, consistentes,
controladas, efectivas, con un proposito
especifico, que les permita hacerse res-
ponsables de su propia vida, su propio
potencial de salud, la prevencion de ries-
gos de accidentes y enfermedades, auto-
rregulando su conducta a través de un
proceso gradual de desarrollo de sus ca-
pacidades y habilidades creativas, refle-
xivas y criticas.

Automévil Es un vehiculo que marcha
con un medio de propulsién propio € in-
dependiente. Son automoviles todos
aquellos vehiculos destinados al trans-
porte de personas y cuya capacidad no
es mayor de nueve puestos.

Los automéviles se clasifican de la si-
guiente manera:

a. De pasajeros, sin fines de lucro: ve-
hiculos con capacidad no mayor de



nueve puestos, destinados al uso privado
de su dueiio; incluye todo vehiculo con-
ducido por una persona que lo alquila
para darle un uso privado.

b. Con fines de lucro: vehiculos con ca-
pacidad no mayor de nueve puestos, des-
tinados al transporte de pasajeros
mediante el pago de una cantidad de di-
nero por el servicio prestado. Los auto-
moviles de pasajeros con fines de lucro
pueden ser de alquiler, como los libres y
taxis, y automéviles por puesto.

Autopista 1. Via especialmente disefiada
para altas velocidades de operacion, con
los sentidos de flujo o circulacion aisla-
dos por medio de un separador central,
sin intersecciones de nivel y con control
total de accesos

2. Via interurbana que por sus caracte-
risticas esta concebida y destinada ex-
clusivamente a la circulacion de
vehiculos automoéviles (se exceptia el
transito de peatones, ciclistas, animales y
vehiculos arrastrados por éstos); su nota
diferencial esencial es que tiene mas de
un canal para cada sentido de circulacion
y los dos sentidos estan correctamente
separados.

Avenida Es la via de transito automotor
de mayor importancia urbana. Usual-
mente tiene por lo menos cuatro canales
de circulacidn, e intersecciones a nivel;
da acceso o terrenos y edificaciones la-
terales y tiene facilidades peatonales.

Bache Hundimiento que presenta una
parte de la capa de rodamiento en una
la de trénsito.

Badén Dispositivo de caracter perma-
nente, o bien temporal, para reducir la
velocidad de los vehiculos, por 1o comiin
¢n forma de elevacion que atraviesa la
«alzada.

Bandas sonoras Elemento del trazado
vial consistente en un disefio longitudi-
nal instalado sobre el arcén cerca del ca-
nil de circulacion. Consta de una serie
de componentes, con cierta elevacion
tobre el pavimento, que, por la vibracion
o por el sonido que emiten, alertan a los
vonductores distraidos. Colocadas trans-
versalmente a la calzada, también pue-
den usarse para reducir la velocidad.

Baranda Barrera continua de resistencia,
paralela a la calzada en las autopistas.
Tiene como finalidad mantener a los ve-
hfculos en la misma, en caso de pérdida
de control. Se usa también en curvas, ca-
minos con pendientes, puentes, otros.

Barranco Precipicio que se encuentra a
uno o a ambos lados de una carretera.

Barrera central separadora Barrera de
seguridad que se instala en medio de la
carretera para dividir la calzada y desviar
el transito, con frecuencia dotada de pro-
piedades elasticas que absorben energia
y brindan proteccion en caso de choque.

Barreras de seguridad Barreras que se-
paran el transito. Pueden impedir que los
vehiculos se salgan de la carretera o con-
tener al vehiculo que las golpea, dismi-
nuyendo asi traumatismos graves entre
los ocupantes del vehiculo.

Base de medida Es una linea perpendi-
cular imaginaria a las lineas rectas y esta
formada por la prolongacion de lineas
propias de la acera, determinando un
punto fijo en la unién de ambas y estan
referidas todas las medidas efectuadas en
el terreno.

Bastidor Estructura disefiada para so-
portar todos los componentes del vehi-
culo y la carga.

Bebidas alcohélicas Son las especies al-
coholicas aptas para el consumo humano
provenientes de la fermentacion, destila-
cion, preparacion o mezcla de productos
alcohdlicos de origen vegetal, salvo las
preparaciones farmacéuticas, jarabes y
similares. Estas especies no podran tener
una fuerza superior a 50 grados/gl.

Bicicleta Es un vehiculo de ruedas ac-
cionado por el esfuerzo del conductor.

Velocipedo de dos ruedas en el que el
movimiento de los pies se transmite a la
rueda trasera por medio de una cadena
de engranajes; ello le da la fuerza pro-
pulsora para moverse.

1



Bifurcacién Division de una via en ra-
males, uno de los cuales, al menos, se
aparta de la direccion primitiva.

Bloqueador del encendido Dispositivo
que impide encender el motor hasta que
se hayan cumplido ciertas condiciones
de seguridad para los ocupantes, como,
por ejemplo, que se hayan colocado los
cinturones de seguridad.

Bloqueador por deteccién de alcohol
Dispositivo electronico para la deteccion
de alcohol en el aliento, que se halla co-
nectado al mecanismo de encendido del
vehiculo. El conductor debe soplar su
aliento sobre el dispositivo; si el nivel de
alcohol sobrepasa cierto limite prefijado,
el vehiculo no arrancara.

Bocina Todo vehiculo debe estar pro-
visto de bocina, claxdn o pito. Son dis-
positivos sonoros usados para advertir de
cualquier situacion de peligro o alerta en
la via.

Bolsas autoil;ﬂables para pasajeros o
airbag Dispositivos de seguridad insta-
lados en los vehiculos para proteger al
conductor y a los pasajeros, en caso de
choque o colision.

Brocal Es el borde de la via. Es una es-
tructura vertical o inclinada que sirve de
remate a la calzada o al hombrillo que
define los bordes de la via. Encintado de
concreto, asfalto, piedra u otros materia-
les que sirve para delimitar la calzada o
la plataforma de la via.

Borde de la acera y limite de la calzada.
Amarillo, indica prohibicion de estacio-
nar. Rojo, permite el estacionamiento
breve de vehiculos de transporte de pa-
sajeros y de carga. Blanco, permite al es-
tacionamiento por breve tiempo.

Brujula Aparato compuesto por un cua-
drante en el que una aguja imantada, que
gira libremente sobre un pivote, sefiala
la direccion del Norte.

Bus Vehiculo de wransporte remunerado
de pasajeros, de 18 o mas asientos in-
cluido el del conductor.

Bus-cama Categorizacion del servicio
donde el wansportista incrementa la co-
modidad del pasajero, con aumento del
costo del pasaje convencional.

Cabina Es la estructura diseflada para
ubicar y proteger exclusivamente al per-
sonal de operacion, los mandos y los
controles en una unidad vehicular.

Cadena de transmision En bicicletas
enlaza la rueda dentada donde estan si-
tuados los pedales “rueda” con el pifion
y transmite la fuerza que se le imprime,
fuerza que se wransforma en movimiento.

Calle Via urbana de transito publico que
Incluye toda zona comprendida entre lin-
deros frontales de la propiedad.

Via urbana, cuyos extremos comunican
con otras calles o avenidas.

Calle de servicio Via que solo se utiliza
para entrar o salir de algiin sector por un
solo extremo.

Calle principal Es el acceso o accesos
de una calzada en una interseccion que
gormalmente tiene el volumen mayor de

tréinsito.

Calle secundaria Es el acceso o accesos
de un calzada en una interseccién que
fAormalmente tiene el volumen menor de
(rénsito.

Calzada Area o parte de la via destinada
formalmente al transito o circulacion de
vehiculos.

(CAmara detectora de exceso de veloci-
dad Camara instalada en determinado

sitio, o bien utilizada por las patrullas
policiales moviles, para fotografiar a los
vehiculos que exceden el limite permi-
tido de velocidad.

Camara fotografica en semaforos Ca-
mara instalada en un semaforos para fo-
tografiar a los vehiculos que atraviesan
las intersecciones con el semaforo en
rojo y detectar asi a los infractores.

Camino Terreno o via rural de circula-
cion, de caracter natural, por donde se
transita de forma habitual, generalmente
apto para la circulacion de un vehiculo.

Via de transito en zonas urbanas.

Camién Vehiculo de carga, que puede
ser utilizado también para remolcar. Su
disefio puede incluir una carroceria o es-
tructura portante.

Camidn tractor (chuto) Vehiculo dise-
fiado para remolcar y soportar la carga
que le transmite un semirremolque.

Camién volteo Vehiculo a motor de
cajon basculante, destinado al wransporte
de materiales de construccion.

Campo visual El dngulo que abarca la
vista al mirar de frente hacia un punto fijo.

Canal de circulacién Es aquel desti-
nado al transito de vehiculos.

Canal de estacionamiento Es aquel
donde los vehiculos pueden estacionarse



legalmente y que a su vez puede utili-
zarse como canal de circulacién cuando
esté libre de vehiculos.

Canal o carril de transito Una parte,
franja o banda de la calzada destinada a
la circulacién, transito o estaciona-
miento de una sola fila de vehiculos.

Caiio Elemento por donde evacuan las
aguas fluviales y de desecho.

Capacidad de carga Es la carga mé-
Xima permitida para la cual fue disefiado
un vehiculo.

Carcasa Ver neumatico.

Carga indivisible La que por su natura-
leza o caracteristicas de construccién no
puede ser fraccionada. Generalmente su-
pera las dimensiones méximas permiti-
das para la circulacion en la via publica,
por lo que requiere autorizacion especial
para transitar y ser escoltada.

Carretera Via destinada al transito de
vehiculos.

Via de transito publico en zonas, que
tiene especificaciones mejores que las de
un camino.

Via destinada al trinsito automotor de
caracter extraurbano.

Carretera convencional Carretera pavi-
mentada que no reune las caracteristicas
propias de autopistas, vias expresas ni
vias répidas.

Carril En una via publica, cada banda
longitudinal destinada al transito de una

sola fila de vehiculos.

Carroceria 1. Estructura que se adiciona
al chasis de forma fija, para el transporte
de carga. 2. Es la estructura metalica que
da forma al vehiculo, concebida para
transportar personas o mercancias, du-
rante la circulacién del mismo.

Casa rodante Remolque o semirremol-
que concebido y acondicionado para ser
utilizado como vivienda mévil, permi-
tiéndose el uso de su habiticulo cuando
el vehiculo esté estacionado.

CATT Comité Andino de Autoridades
del Transporte Terrestre.

Caucho Ver neumatico.

Caucho convencional Fabricado con un
numero par de lonas de nailon sobre-
puestas diagonalmente, formando 4ngu-
los opuestos.

Caucho radial Construido con una lona
de acero colocada en sentido radial, ade-
mas de cuatro cinturones de acero, los
cuales dan estabilidad al caucho.

Caucho renovado Es aquel caucho cuya
banda de rodamiento, después de des-
gastarse debido al uso, pasa por un pro-
ceso en el cual se aplica a la carcasa una
banda nueva de rodamiento.

Causa Origen o motivo que ocasiona
(origina, produce) un hecho o fenémeno.
Condicién necesaria y suficiente para la
presencia de un hecho. Ejemplo: la causa
del efecto invernadero es el uso indiscri-
minado de combustibles fosiles que oca-

1wnan exceso de diéxido de carbono en
| ambiente.

( wusa basal Es la causa por la cual se
moduce el accidente, es decir, cualquier
« 1rgunstancia, comportamiento, accion o
+ onduccion riesgosa, sin la cual el hecho
no se habria producido.

( uusa concurrente Es aquella que in-
luiviene en la ocurrencia de accidentes
i trénsito de manera indirecta.

('ausas de accidentes de transito origi-
nadas por el factor humano Falta de
dominio sobre los vehiculos, desconoci-
miento de los principios de funciona-
miento y las limitaciones de los vehiculos
matorizados. Limitaciones fisicas y psi-
v9légicas de conductores y peatones.
| conocimiento de la sefializacion y de
las reglas de circulacién. Negligencia
{rente a la sefializacion, conducciéon im-
prudente, cansancio, fatiga, desconcen-
tracion, ebriedad y drogadiccion,
tonducta indebida y/o irresponsabilidad
como usuario. Sobrecarga de vehiculo.

Causas de accidentes de trdnsito ori-
ginadas por el medio ambiente

* Nivel cultural promedio, vacios y/o
falta de claridad en las leyes y reglas
de circulacion.

* Deficiencias en los sistemas adminis-
trativos del transito (otorgamiento in-
debido de licencias, ausencia de
examenes tedricos y practicos a nue-
vos conductores).

* Ausencia de control policial.

* El clima y los agentes atmosféricos
(lluvia, nieve, neblina, etc.).

* Falta de educacion de la comunidad en
sus roles de conductor(a), pasajero(a)
y peatoén(ona).

* Ausencia de programas de formacién
y capacitacion de conductores.

Causas de accidentes de transito ori-
ginadas por las vias Disefios inadecua-
dos de secciones, alineamientos, enlaces
o intersecciones. Ausencia de elementos
de seguridad tales como: refugios peato-
nales, pasarelas, barreras de contencion,
delineadores; ausencia de sefializacion
preventiva; sefializacion contradictoria,
excesiva o poco clara; falta de ilumina-
cién en sectores riesgosos, que represen-
tan enlaces, intersecciones, cruces, entre
otros.

Causas de accidentes de transito ori-
ginadas por los vehiculos Defectos de
disefio, fallas mecénicas (frenos, direc-
cién, suspension, luces, neumaticos,
etc.). Inspecciones mecanicas deficien-
tes. Falta de control de calidad en los
procesos de fabricacion de partes o re-
puestos.

Celia (nodriza) Parte de la carroceria di-
sefiada como una estructura apta para el
transporte de vehiculos arrnados.

Certificacién de prestacién de servi-
cios Contrato suscrito entre la autoridad
competente y una persona juridica que
haya obtenido la buena pro o adjudica-
cion directa para la prestacion del servi-
cio de transporte terrestre publico de



personas para rutas interurbanas y su-
burbanas, de conformidad con los nive-
les de servicio determinados por el
Ministerio del Poder Popular para la In-
fraestructura.

Certificado médico Unico documento
que certifica la capacidad de una persona
para conducir vehiculos automotores. Lo
otorga, previa evaluacion de un médico,
la Direccion Nacional de Medicina Vial,
y tiene una vigencia de dos afios.

Chasis Estructura basica del vehiculo,
compuesta por el bastidor o el tren motriz
u otras partes mecanicas relacionadas.

Conjunto de travesafios unidos muy ri-
gidamente en forma de cuadro, desti-
nado al montaje de una carroceria con
elementos desmontables.

Chicana Elemento fisico para limitar la
velocidad de los automotores, que con-
siste en un obstaculo colocado a uno u
otro lado del camino, para angostarlo.

Choque Encuentro violento entre un ve-
hiculo en movimiento y un objeto fijo
(poste, construccion, arbol, isla, otros),
también puede impactar con uno o mas
vehiculos estacionados.

Choque misterioso Es un accidente de
un solo vehiculo, en un percance de tran-
sito. Por lo general, las personas no pue-
den contar lo sucedido porque fallecen y
los que llegan a sobrevivir nunca admi-
ten lo que sucedié. Su ocurrencia es un
misterio porque se trata de accidentes en
los cuales el conductor posee un control
casi total.

Choque vehicular Colision o incidente
en la via publica, que puede o no causar
heridas, con la participacién de al menos
un vehiculo en movimiento.

CIAPEYV Comision Interministerial para
la Atencidn, Prevencion y Educacion
Vial. Se concibe como el 6rgano ad ho-
norem del Ejecutivo nacional para la
atencion, prevencion y educacién vial.
Se cred por Decreto presidencial N.o
2404 de fecha 20 de mayo de 2003 y
tiene caracter permanente.

La Comisién Interministerial para la
Atencion, Prevenciéon y Educacion Vial
(CIAPEV) se enmarca en este compro-
miso gubernamental para fortalecer la
intersectorialidad entre organismos pu-
blicos y privados mediante el desarrollo
de la politica del Estado en materia de
educacion y seguridad vial y garantizar
espacios de participacion protagénica
hacia una mejor calidad de vida de ve-
nezolanos y venezolanas.

La razon de ser de esta comision es:

* Promover la construccion de una nueva
cultura vial fomentando iniciativas
orientadas a la atencion, prevencion,
educacion y seguridad vial en el pais,
fin primordial de todas las acciones que
emprende la CIAPEV.

* Busca convertir a Venezuela en un pafs
digno de transitar al exhibir una armé-
nica convivencia ciudadana en raz6n
de una nueva cultura vial.

1 ty tivos de la CIAPEV:

Proponer las bases técnicas para el des-
wtrollo de un programa de Educacion y
guridad Vial.

* | romover el desarrollo de lineas de in-
« ligacion y la participacion ciuda-
duna  para planificar y difundir
1 dmpaiias educativas a través de los
medios de comunicacién social que
 ontribuyan a disminuir los accidentes
lales.

1 0 CIAPEV se consolida como un ente

1uctor de alto nivel para generar en el
scenario vial un comportamiento con-
ano con los principios de una demo-
1acia participativa y protagonica.

 Iclista Es la persona que conduce una
hicicleta.

( Iclo Periodo de tiempo requerido para
una secuencia completa de indicaciones
de¢ semaforos.

C'lnturén de seguridad 1.Es aquel dis-
positivo de seguridad colocado en el ve-
hiculo que se usa como medida de
proteccion pasiva al evitar o reducir las
L Onsecuencias por traumatismos cuando

« produce el accidente. La desacelera-
i6n brusca de un vehiculo en movi-
miento hace que la energia o inercia se
Iransmita a los ocupantes del mismo y
los proyecte contra el habitaculo del ve-
hiculo con una fuerza mayor increible.
Por eso suele decirse que es el segundo
+hoque, es decir, el del ocupante del auto
tontra el habitaculo, el que realmente
mata. Este segundo choque es el que,

hasta ciertos limites, evita el cintur6n de
seguridad. De alli sus efectos beneficio-
sos; el cinturén de seguridad salva mu-
chas vidas y evita graves heridas.

2. Dispositivo de retencion para el ocu-
pante de un vehiculo; se coloca para pro-
tegerse de traumatismos, y no ser
expelido del vehiculo ni proyectado
hacia adelante en caso de colision o des-
aceleracion subita.

3. Accesorio que tiene como finalidad
mantener al(a la) conductor(a) y a
los(las) pasajeros(as) de un vehiculo su-
jetos(as) a sus asientos, de tal modo que,
en caso de un choque o colision, no sean
expelidos(as) contra el tablero u otras
partes internas o externas del vehiculo.

Circulacién En términos generales, im-
plica el uso de la via publica. Es el medio
que dinamiza los factores que integran el
transito, las personas, los vehiculos y la
via publica. Se utiliza para trasladarse,
en vehiculo o como peatén, de un lugar
a otro. Transito por las vias publicas y
por antonomasia, el de automoviles.

Es el movimiento de personas, animales
y vehiculos en la via.

Clases de piii6n En bicicleta existen dos
clases fundamentales de pifién: fijo y
“loco” hacia atras. Con el primero hay
que estar continuamente dando a los pe-
dales si se quiere avanzar mientras que
con el segundo se puede parar de dar a los
pedales sin que el vehiculo se detenga.

Clasificacion de las licencias de con-
ducir Las licencias para conducir se



otorgaran por grado, de acuerdo con los
tipos de vehiculos y la capacidad que
exija su conduccién. El grado indica
la capacidad del sujeto para conducir
vehiculos de determinado tipo.

Las licencias seran de cinco grados:

* Licencias de primer grado: se otorgan
para conducir vehiculos de traccién a
sangre animal o humana. Por ejemplo:
carretas, bicicletas (en Venezuela esta
por aprobarse la expedicion de este tipo
de licencia).

* Licencias de segundo grado: para con-
ducir motocicletas. Tipo “A”, se otor-
gan a personas mayores de dieciséis
(16) afios para conducir motocicletas
cuya cilindrada sea menor a ciento cin-
cuenta centimetros cuibicos (150 cm3);
Tipo “B”, autoriza a personas mayores
de dieciocho (18) afios para conducir
motocicletas y motonetas de cualquier
cilindrada.

* Licencias detercer grado: para condu-
cir vehiculos de motor destinados al
transporte privado de personas, con ca-
pacidad hasta de nueve (9) puestos, in-
cluyendo el del conductor; vehiculos
destinados al transporte de carga, cuyo
peso méaximo no exceda los dos mil
quinientos (2500) kilogramos. Tipo
“A”, para las personas mayores de die-
ciséis (16) afios y menores de diecio-
cho (18), sujetas al régimen que se
establecera en el Reglamento de este
Decreto Ley; Tipo “B”, para las perso-
nas mayores de dieciocho (18) afios.

* Licencias de cuarto grado: se otorgan a
las personas mayores de veintiin (21)
afios para conducir vehiculos con ca-
pacidad hasta de nueve (9) puestos des-
tinados al transporte publico de
pasajeros, y vehiculos de carga cuyo
peso méaximo no exceda los seis mil
(6000) kilogramos.

* Licencias de quinto grado: autorizan
a personas mayores de veinticinco (25)
afios, para conducir todo tipo de vehi-
culos, cualquiera sea su capacidad o
uso.

En cada grado podrén otorgarse licencias
especiales para conducir vehiculos de los
indicados en la Ley, en atencion a las ap-
titudes y condiciones fisicas del intere-
sado.

Clasificacion de las causas
de accidentes de transito

Pueden ser:

* Relativas al vehiculo (deficiente fun-
cionamiento de sus principales siste-
mas y componentes, excesiva potencia,
mala seguridad activa o pasiva, otros).

* Relativas a la carretera (defectos en su
trazado, sefializacion, condicion del pa-
vimento, otros).

« Relativas a fenémenos atmosféricos
(reduccidn de visibilidad por neblina o
lluvia, deslumbramiento solar, otros).

* Relativas al conductor o peat6n (fisicas
o somadticas, psiquicas, conocimiento,
experiencia y pericia).

« Ity lntivas a circunstancias ajenas a las
interiores (cuando no se puedan en-
undrar dentro de ninguno de los gru-
| anteriores).

¢ | sificacion de las demarcaciones
| v demarcaciones se clasifican en:

I)¢marcacion de pavimentos.

IJemarcacion de borde de aceras para
Indicar restriccion de estacionar.

1 ¢marcacion de objetos.

I)elineadores reflectivos.
¢ Insificacion de las motocicletas

« ( omerciales: aquellas que son utiliza-
il por sus propietarios o los empleados
ilv éstos para labores tipicas de la men-
wjeria y distribucion de encomiendas.

* (Miciales: aquellas destinadas a labores
tipicas de la mensajeria y distribucién de
icomiendas que pertenezcan a entes
oficiales o que sean destinadas al ser-
vicio de escolta o cualquier otro que la
gestion del ente oficial requiera para el
mejor cumplimiento de sus fines.

Ipgportivas: todas aquellas que por sus

acteristicas solo pueden ser utiliza-
das en lugares acondicionados para la
practica de tal actividad.

* Policiales: as destinadas al patrullaje
policial por los organismos de seguri-
dad del Estado.

* Paseo: todas aquellas que no estén
womprendidas en las clasificaciones an-
teriores.

Clasificacién de las seiiales de infor-
macién Se clasifican en sefiales para in-
dicar direccion y para identificar calles y
carreteras; indicar localidades, sentido
de circulacion, interrupcion por motivos
accidentales en calles y carreteras, infor-
macion general y presefializacion.

Clasificacién de las seiiales de preven-
cion Se clasifican en sefiales indicativas
de curvas, sefiales indicativas de cruce,
de las condiciones fisicas de la superficie
de las vias, variacion circunstancial en la
via, de posibles peligros por factores aje-
nas al disefio de la carretera.

Clasificacién de las seiiales de regla-
mentacioén Se clasifican en sefiales de
forma especial (pare, ceda el paso), se-
fiales circulares y rectangulares, sefiales
para notificar prohibiciones de la circu-
lacion, sefiales para notificar prohibicion
de entrar en una carretera, camino o calle
o ciertas clases de vehiculos, sefiales
para notificar restriccion en las dimen-
siones, peso y velocidad de los vehicu-
los, sefiales para notificar obligatoriedad
relativa a la circulacion, sefiales para re-
glamentar la circulacion peatonal.

Clasificacion de las vias Las vias pue-
den clasificarse segln su uso, segun su
situacién y segun su instancia adminis-
trativa.

Segun su uso, las vias pueden ser:

* De circulacion sencilla, donde el tran-
sito se mueve o se permite en un solo
sentido.
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¢ De circulacion doble, donde el transito
se mueve o0 se permite simultinea-
mente en ambos sentidos.

* De circulacion dividida, donde la cir-
culacién (sencilla o doble) esta deter-
minada por un separador.

* De circulacion no dividida, sencilla o
doble, sin separador.

Segiin su situacion, las vias pueden ser:

e Urbanas. Se encuentran dentro del pe-
rimetro de una ciudad o pueblo.

 Extraurbanas. Son las carreteras, auto-
pistas vias expresas, etc. que comuni-
can a dos o mds ciudades o pueblos.

Seguin su instancia, las vias pueden ser:

* Nacionales. Comunican ciudades y
centros poblados localizados en dife-
rentes estados. Su construccion, admi-
nistraciéon y mantenimiento est4 a cargo
del Gobiemno nacional.

* Estadales. Comunican ciudades y cen-
tros poblados localizados al interior de
una entidad federal. Son responsabili-
dad de los gobiemos estadales.

* Municipales. Comunican ciudades y
centros poblados localizados al interior
de un municipio. Dependen de las au-
toridades municipales.

Clasificaciéon de las vias publicas Las
vias publicas son de diferentes clases,
con arreglo a su estructura, destino y lo-
calizacion. Desde el punto de vista de la
educacion vial, las vias publicas se cla-
sifican fundamentalmente en urbanas,
interurbanas y extraurbanas.

Clasificacién de los autobuses

* Autobuses de uso publico.
* Autobuses de uso privado.

Se entiende por autobuses de uso publico
aquellos destinados al servicio publico
de pasajeros. Los demas son de uso
privado. Dichos vehiculos serdn matri-
culados como colectivos publicos o pri-
vados.

Clasificacion de los automéviles

* Automoviles de pasajeros sin fines de
lucro: aquellos vehiculos con capaci-
dad no mayor de nueve (9) puestos,
destinados al uso privado de su duefio,
entendiéndose también por éstos, todo
vehiculo conducido por la persona que
lo alquila, quien lo destina a su uso pri-
vado.

* Automoviles de pasajeros con fines de
lucro: aquellos vehiculos con capaci-
dad no mayor de nueve (9) puestos,
destinados al transporte de pasajeros
mediante el pago de una cantidad de di-
nero por el servicio prestado.

Clasificacién de los automéviles
de pasajeros con fines de lucro

* Automdviles de alquiler.
* Automoviles por puesto.
Clasificacién de los minibuses

* Minibuses sin fines de lucro: los vehicu-
los con capacidad de quince (15) a
treinta y dos (32) pasajeros sentados

» mds conductor, doble rueda trasera y

m una altura interior que permita la

» ulacion de los pasajeros dentro del
hiculo en forma erguida, destinados al
« privado de su duefio.

fimbuses con fines de lucro: los vehicu-
It con capacidad de quince (15) a
W Inla y dos (32) pasajeros sentados mas

‘wductor, doble rueda trasera y con una
shutu interior que permita la circulaciéon
I los pasajeros en forma erguida, desti-
nidos al transporte de pasajeros me-

1inle el pago de una cantidad de dinero
| n el servicio prestado

tusificacion de los seméaforos

«lasifican con base en el mecanismo
« eracion de sus controles en:

‘mdforos para el control del transito
I« vehiculos o de tiempos predetermi-
« ados (total o parcialmente acciona-
lo ).

\«mdforo para pasos peatonales (en
onas de alto volumen peatonal, en
onas escolares).

\amdforos especiales (de destello o in-
t rmitentes), para asegurar el uso de ca-
Nales, para puentes levadizos, para
maniobras de vehiculos de energia y
para indicar la aproximacion de trenes.

la ificacion de los vehiculos

1 os vehiculos se clasifican en motoci-
letas, automdviles, minibuses, autobu-
¢, vehiculos de carga, vehiculos

v peciales y otros aparatos aptos para
ircular.

¢ entiende por “aparato apto para cir-
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cular” todo tractor, pala mecénica, ma-
quina de traccion, equipo para construc-
ciébn de carreteras, méquina para
perforacion de pozos, aparato montacar-
gas, camion eléctrico con ruedas de ta-
maifio pequefio, etc. usado en labores
agricolas, fabricas, almacenes y estacio-
nes de ferrocarril; en fin, todo artefacto
que sin ser considerado vehiculo nece-
site ocasionalmente trasladarse por las
vias publicas, o por las privadas de uso
publico, sin ser transportado por otro ve-
hiculo.

Los vehiculos de transporte terrestre se
clasifican en:

» No motorizados o de traccion a sangre.
* Amotor.

* Maquinarias y aparatos aptos para cir-
cular.

Clasificaciéon de los vehiculos
de emergencia

* Vehiculos policiales
* Vehiculos militares

* Otros vehiculos destinados a prestar
servicios de urgencia, como las ambu-
lancias, los vehiculos adscritos a los
cuerpos de bomberos o a las medicatu-
ras forenses.

Clasificacion de los vehiculos de motor

* Autobuses: vehiculos destinados al
transporte de pasajeros con capacidad
mayor de treinta y dos (32) puestos.

* Automoviles: todos aquellos vehiculos
destinados al transporte de personas y



cuya capacidad no es mayor de nueve
(9) puestos.

* Minibuses: vehiculos destinados al
transporte de personas con capacidad
de (15) a treinta y dos (32) pasajeros
sentados més conductor, doble rueda
trasera y con una altura interior que
permita la circulacion de los pasajeros
dentro del vehiculo en forma erguida.

* Motocicletas: todo vehiculo de motor
de tipo bicicleta o triciclo.

* Vehiculos de carga: toda camioneta, gan-
dola o tren de vehiculos destinados al
transporte de cosas; todo tractor, pala
mecanica, maquina de traccion, equipo
para construccién de carreteras, maqui-
nas para la perforacién de pozos, apara-
tos montacargas, camiones eléctricos
con ruedas de tamaifio pequefio usados
en fabricas, almacenes y estaciones de
ferrocarril y, en fin, todo artefacto que sin
ser considerado vehiculo, necesite oca-
sionalmente trasladarse por las vias pu-
blicas o por las privadas de uso publico,
sin ser transportado por otro vehiculo.

* Vehiculos especiales: todo vehiculo au-
torizado para circular en condiciones
particulares, como, por ejemplo, am-
bulancias, carros de bomberos, patru-
llas, etcétera.

Clasificacién de los vehiculos especia-
les Los vehiculos especiales pueden ser:

* De ensefianza: destinados a dar leccio-
nes para aprender a manejar vehiculos.

* De emergencia: destinados a prestar
servicios de urgencia.
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¢ Escolares: destinados al transporte de
estudiantes.

* Diplomaticos: destinados a prestar ser-
vicios a los representantes diplomati-
cos, consulares o representantes de
organismos internacionales acreditados
ante las autoridades venezolanas.

Clasificacién funcional de los caminos
(jerarquia vial) Procedimiento para cla-
sificar los caminos de una red vial segin
su funci6n y para establecer los limites
de velocidad de acuerdo con la funcién
de cada camino.

Clavo (botén) Dispositivo que se coloca
en el pavimento como marca de transito.

Coeficiente de friccién Es el grado de
rozamiento existente en un momento de-
terminado entre dos objetos en contacto.
Existen en la practica dos tipos de arras-
tre: el primero se da por el roce de las es-
tructuras metalicas del vehiculo con la
calzada y el segundo se materializa por
el roce de los neuméticos con la calzada.

Colectivo Vehiculo automotor destinado
al transporte publico de pasajeros, con
capacidad mayor a ocho personas, ex-
cluido el conductor.

Colision Encuentro violento entre dos o
mas vehiculos en movimiento.

Combustibles fosiles Sustancias ricas en
energias que se han formado a partir de
plantas y microorganismos enterrados
durante mucho tiempo. Los combusti-
bles fosiles, que incluyen el petroleo, el
carbon y el gas natural, proporcionan la

prute de la energia que mueve la

} 11 lociedad industrial. La gasolina

I 1 dleco que utilizan nuestros auto-

il el carbon que mueve muchas

t1 eléctricas y el gas natural que

t ) 'nnuestras casas son todos com-
bl « fosiles.

vnis|én Venezolana de Normas In-
n t1lales (COVENIN) La Comisién
ulana de Normas Industriales (CO-
1 ), creada en 1958, es el orga-
mo encargado de programar y
n Yinar las actividades de normaliza-
i oontrol de calidad en el pais. Para
1t 0 cabo el trabajo de elaboracién de
1 la COVENIN constituye Comi-
(lomisiones Técnicas de Normali-
1on, donde participan organizaciones
il 1namentales y no gubernamentales
lonadas con un érea especifica. En
1ubros de alimentacién y seguridad,
normas tienen caracter obligatorio.

posicion del transito Forma y es-
wuctura de los distintos modos de trans-
ni+ motorizados y no motorizados,
1 eomparten la misma red vial.

ohcepto normativo
¥ mccidente de trénsito

(Jue se produzca en una via abierta a la
irculacién publica o tenga en ella su
nrigen.

(Que a causa del mismo, una o varias
personas resulten muertas o heridas o
produzcan dafios materiales.

*(Que al menos un vehiculo en movi-
miento esté implicado.

Condicién critica Estado de gravedad
de un(a) paciente, que puede compro-
meter la vida del(de la) mismo(a).

Condiciones adversas Son aquellas
condiciones que el conductor tiene en su
contra al guiar su vehiculo, las cuales
pueden estar referidas al vehiculo, al(a
la) conductor(a), a la via y al ambiente.

Condiciones que califican
un accidente de transito

* Que intervenga un vehiculo automotor.

* Que la situacion ocurra en una via pu-
blica o privada con acceso al publico,
destinada al transito de vehiculos, per-
sonas, animales.

* Que el vehiculo automotor se encuentre
en circulacién, movimiento o transito.

Conduccion defensiva Consiste en el
estado de alerta, atencion, concentracién
y serenidad que debe mantener el con-
ductor ante todos los peligros y riegos
que, dia a dia, se aduefian de su entomo.

Conductor(a) Es el eje central del sis-
tema vial. Se define como aquella persona
que opera un vehiculo para su moviliza-
cion, que ejerce control y dominio sobre
el vehiculo en marcha. Es conductor(a)
toda persona que conduce, maneja o tiene
el control fisico de un vehiculo motori-
zado en la via publica; que controla o ma-
neja un vehiculo remolcado por otro; o
que dirige, maniobra o esta a cargo del
manejo directo de otro vehiculo, de un
animal de silla, de tiro o de arreo de ani-
males.



Conductor preventivo Se entiende que
un conductor tiene una actitud preven-
tiva si estd atento a lo que ocurre a su
alrededor, reconoce las posibles situa-
ciones de riesgo, entiende lo que puede
estar pasando y, en consecuencia, con-
duce en forma tal que es capaz de preve-
nir y evitar accidentes.

Consecuencia Efecto que se produce de-
bido a un hecho, fenémeno o situacion
determinada. Ejemplo: el efecto inverna-
dero es producto o consecuencia del uso
indiscriminado de combustibles fosiles.

Consecuencias de los accidentes de
transito Son aquellas que se producen
después de haber ocurrido un accidente
de transito. Pueden implicar dafios mate-
riales, personas lesionadas y/o fallecidas.

Contaminacion Alteracion, dafio el aire,
el agua, la vegetacion, los suelos. La
contaminacion tiene efectos negativos
para el planeta y para los seres vivos que
lo habitan. .

Contaminaciéon ambiental Alteracio-
nes y cambios producidos en el ambiente
principalmente por el impacto de la
accion de los seres humanos en el equi-
librio de la naturaleza.

Contaminacion atmosférica La conta-
minacion en el ambiente es algo mas que
los gases residuales de los procesos de
combustion del diesel y la gasolina en
los motores; existe la contaminacion sé-
nica, luminica, caldrica, electromagné-
tica. El exceso de ruido, los numerosos
rétulos luminosos, la quema de basyra

en la calle, conforman, entre otras, fuen-
tes de contaminacion atmosférica.

Contaminacion del conductor Puede
ser provocada por gases provenientes del
motor, si los sistemas de escape no estan
en buen estado, o por gases provenien-
tes del exterior. Pueden provocar som-
nolencia, ardor en los ojos, molestias en
la garganta, entre otros.

Contaminantes del aire Los principales
contaminantes del aire se clasifican en:

* Primarios: son los que permanecen en la
atmosfera, tal y como son lanzados. Este
es el caso de las particulas de los hidro-
carburos (HC), los dxidos de azufie
(SO,), el monoéxido de carbono (CO), el
di6xido de carbono (CO,), los 6xidos de
nitrogeno (NO) y el plomo (Pb).

* Secundarios: son los contaminantes
producto de lareaccion quimica de dos
0 més contaminantes primarios, sujetos
a cambios quimicos, como es el caso de
los oxidantes fotoquimicos y otros de
corta duracién como el ozono (O3).

Contenedores Se entiende por contene-
dor el elemento de transporte o caja de
carga que consiste en un recipiente es-
pecialmente construido para facilitar el
traslado de mercaderias, como unidad de
carga en cualquier medio de transporte
con la resistencia suficiente para soportar
una utilizacion repetida y ser llenado o
vaciado con facilidad y seguridad, pre-
visto de accesorios que permitan su ma-
nejo rapido y seguro en la carga,
descarga y trasbordo, identificable de

w rdo con las normas internacionales
fovma indeleble y facilmente visible.

t antrol Mecanismo electrénico mon-
« ln on un gabinete que controla la ope-
i v fon de un semaéforo.

ontrol de terminales Accion por parte
las personas o entes encargados de la
Inistracion del terminal con el objeto
segurar que las funciones de admi-
wt 1 acién y operacion de la infraestruc-
i v del servicio y del transporte dentro
I | terminal cumplan con todas las nor-
« v vigentes que se aplican a cada una
| dichas actividades.

onvencion de Ginebra Evento cele-
I wo en Suiza, por ser pais neutral du-
« mte la Segunda Guerra Mundial, cuyo
1 opésito fue la creacion de una legis-
| vion que, entre otros aspectos, facilitara
11 ireulacion de personas y bienes entre
)+ diferentes paises del mundo. Uno de
+ muchos acuerdos fue el disefio de la
li gncia internacional, atin vigente, para

mducir por carreteras. Venezuela se
1 0gi6 a los preceptos de la Convencion
1 partir de 1949.

¢ gnvivencia vial Es el proceso me-
liante el cual las personas se relacionan
ntre si en la via publica. En ella deben
hibirse valores de respeto, correspon-
abilidad, solidaridad, cooperacién y ca-
lidad de vida.

¢ oordinaciéon de semaforos Programa
v cionamiento de varios semaforos,
mediante el cual se proporciona un mo-

bmiento de transito que sea continuo, o

casi continuo, a una veloctdad definida a
lo largo de una determinada ruta.

Copaca Congreso Panamericano de Ca-
rreteras.

Corredor o arteria vial Via urbana con
prelacion de circulacion de transito sobre
ofras vias.

Cota Valor numérico que indica la dife-
rencia entre los niveles en los planos to-
pograficos. Altura de un punto sobre el
nivel del mar u otro plano de nivel. En
el levantamiento de accidentes de tran-
sito, las cotas se clasifican segtin su ubi-
cacion (indican la ubicacion del
accidente respecto de la linea, base de
medida) y segin su posicion, indican la
posicion del accidente respecto a la linea
de referencia.

COVENIN Ver Comision Venezolana
de Normas Industriales.

Croquis Se entiende por tal el levanta-
miento gréafico del accidente de transito,
existiendo precision en las tomas de me-
didas tanto referidas al borde de la cera,
isla, otros; como base de medida o punto
de referencia.

Croquis del accidente Representacion
grafica o mano alzada del area del acci-
dente, no sujeta a escala.

Cruce Union de una calle o camino con
otro. Comprende todo el ancho de la calle
entre lineas de edificacion o deslindes.

Caso en que dos o mas ejes de vias se
atraviesan a diferentes niveles. Angulo



Conductor preventivo Se entiende que
un conductor tiene una actitud preven-
tiva si estd atento a lo que ocurre a su
alrededor, reconoce las posibles situa-
ciones de riesgo, entiende lo que puede
estar pasando y, en consecuencia, con-
duce en forma tal que es capaz de preve-
nir y evitar accidentes.

Consecuencia Efecto que se produce de-
bido a un hecho, fendmeno o situacion
determinada. Ejemplo: el efecto inverna-
dero es producto o consecuencia del uso
indiscriminado de combustibles fosiles.

Consecuencias de los accidentes de
transito Son aquellas que se producen
después de haber ocurrido un accidente
de transito. Pueden implicar dafios mate-
riales, personas lesionadas y/o fallecidas.

Contaminacién Alteracion, dafio el aire,
el agua, la vegetacion, los suelos. La
contaminacion tiene efectos negativos
para el planeta y para los seres vivos que
lo habitan. .

Contaminacién ambiental Alteracio-
nes y cambios producidos en el ambiente
principalmente por el impacto de la
accion de los seres humanos en el equi-
librio de la naturaleza.

Contaminacion atmosférica La conta-
minacion en el ambiente es algo mas que
los gases residuales de los procesos de
combustion del diesel y la gasolina en
los motores; existe la contaminacion s6-
nica, luminica, caldrica, electromagné-
tica. El exceso de ruido, los numerosos
rétulos luminosos, la quema de basyra

en la calle, conforman, entre otras, fuen-
tes de contaminacion atmosférica.

Contaminacién del conductor Puede
ser provocada por gases provenientes del
motor, si los sistemas de escape no estan
en buen estado, o por gases provenien-
tes del exterior. Pueden provocar som-
nolencia, ardor en los ojos, molestias en
la garganta, entre otros.

Contaminantes del aire Los principales
contaminantes del aire se clasifican en:

* Primarios: son los que permanecen en la
atmoésfera, tal y como son lanzados. Este
es el caso de las particulas de los hidro-
carburos (HC), los éxidos de azufre
(SO,), el monéxido de carbono (CO), el
didxido de carbono (CO,), los 6xidos de
nitrogeno (NO) y el plomo (Pb).

* Secundarios: son los contaminantes
producto de la reaccionquimica de dos
0 mas contaminantes primarios, sujetos
a cambios quimicos, como es el caso de
los oxidantes fotoquimicos y otros de
corta duracién como el ozono (O3).

Contenedores Se entiende por contene-
dor el elemento de transporte o caja de
carga que consiste en un recipiente es-
pecialmente construido para facilitar el
traslado de mercaderias, como unidad de
carga en cualquier medio de transporte
con la resistencia suficiente para soportar
una utilizacion repetida y ser llenado o
vaciado con facilidad y seguridad, pre-
visto de accesorios que permitan su ma-
nejo rapido y seguro en la carga,
descarga y trasbordo, identificable de

tdo con las normas intemacionales
torma indeleble y facilmente visible.

wntrol Mecanismo electronico mon-
+ lv «n un gabinete que controla la ope-
v+ fun de un semaforo.

t wntrol de terminales Accion por parte

| In8 personas o entes encargados de la

Inistracion del terminal con el objeto

1jegurar que las funciones de admi-

1 1115idn y operacion de la infraestruc-

w1 del servicio y del transporte dentro

| lkiminal cumplan con todas las nor-

v igentes que se aplican a cada una
Il has actividades.

« onvencion de Ginebra Evento cele-
}u wlo en Suiza, por ser pais neutral du-
1 wile la Segunda Guerra Mundial, cuyo
» aposito fue la creacion de una legis-
I1m que, entre otros aspectos, facilitara
b+ i ulacion de personas y bienes entre
I+ diferentes paises del mundo. Uno de
+ muchos acuerdos fue el disefio de la
t nuw internacional, aliin vigente, para
mducir por carreteras. Venezuela se
w 1)gi6 a los preceptos de la Convencion
putir de 1949.

t onvivencia vial Es el proceso me-
ltante el cual las personas se relacionan
ntic i en la via publica. En ella deben
hibirse valores de respeto, correspon-
hllidad, solidaridad, cooperacion y ca-
lul wl de vida.

( eordinacién de semaforos Programa
| (ncionamiento de varios semaforos,
nn diante el cual se proporciona un mo-

Imicnto de transito que sea continuo, o

casi continuo, a una velocidad definida a
lo largo de una determinada ruta.

Copaca Congreso Panamericano de Ca-
rreteras.

Corredor o arteria vial Via urbana con
prelacion de circulacion de transito sobre
otras vias.

Cota Valor numérico que indica la dife-
rencia entre los niveles en los planos to-
pograficos. Altura de un punto sobre el
nivel del mar u otro plano de nivel. En
el levantamiento de accidentes de tran-
sito, las cotas se clasifican segiin su ubi-
cacion (indican la ubicaciéon del
accidente respecto de la linea, base de
medida) y segiin su posicion, indican la
posicion del accidente respecto a la linea
de referencia.

COVENIN Ver Comision Venezolana
de Normas Industriales.

Croquis Se entiende por tal el levanta-
miento gréifico del accidente de transito,
existiendo precision en las tomas de me-
didas tanto referidas al borde de la cera,
isla, otros; como base de medida o punto
de referencia.

Croquis del accidente Representacion
grafica o mano alzada del area del acci-
dente, no sujeta a escala.

Cruce Unién de una calle o camino con
otro. Comprende todo el ancho de la calle
entre lineas de edificacion o deslindes.

Caso en que dos o mas ejes de vias se
atraviesan a diferentes niveles. Angulo



en la via donde, segiin la sefializacion, se
puede cruzar hacia la derecha o hacia la
izquierda.

Cuerpo de Vigilancia del Transito y
Transporte Terrestre Es un organismo
de caracter netamente preventivo, creado
el 16 de octubre de 1956 por el entonces
denominado Ministerio de Comunica-
ciones. Su proposito es ejercer la direc-
cion y el control del transito terrestre a
escala nacional, para proporcionar nive-
les aceptables de seguridad vial.

En la actualidad, el CVTTT es un orga-
nismo que actaa adscrito al Instituto Au-
tonomo de Transporte Terrestre, del
Ministerio del Poder Popular para la In-
fraestructura, de donde recibe insumos,
aplica procesos y genera un producto en
términos de servicio a la ciudadania, que
se resume en “velar por el cumplimiento
de la normativa legal vigente que regula
el transito automotor en Venezuela”. Ello
implica ejercer funciones de planifica-
cion, organizacion, seguridad, educacion
vial, vigilancia y patrullaje terrestre en
todo el territorio nacional.

Cultura vial Es el comportamiento que
asumen los usuarios del sistema vial,

28

conductores(as), pasajeros(as) y peatos
nes(as), conforme a los principios d
convivencia, morales y éticos que gui i
su actuacion.

Cuneta En calles, el &ngulo formado pot
la calzada y el plano vertical producido
por diferencia de nivel entre la calzada y
la acera. En las carreteras, el foso lateral
de poca profundidad.

Sistema de canalizacion abierta (zanja)
que sirve para el desagiie y recoge las
aguas superficiales que llegan a la via,
Puede ser construida en forma paralela a
la via o carretera.

Especie de canal construido en los ex-
tremos laterales de las vias.

Cupo Numero méximo de unidades que
una operadora autorizada podra utilizar
para prestar el servicio de transporte te-
rrestre publico de personas en rutas inte-
rurbanas y suburbanas.

Curva horizontal Alineacion de pro-
yeccion curva sobre el plano horizontal.

Curva vertical Alineacion de la rasante
que tiene proyeccion curvilinea sobre un
plano vertical.

ns Protector vial, especie de ba-
11 de metal o construccién de otros
11 les resistentes de poca altura, co-
Iy en el trayecto de carreteras y vias
11\ para evitar que los vehiculos se
 de ellas.

1 Hinoador Dispositivo que demarca los
11+ de una determinada zona de via.

+ lineadores reflectivos Son dispositi-
i flectantes de la luz montados al
tado de la calzada, en serie, para in-

i la alineacion del camino.

arcaciones Son lineas, simbolos y
I w1 que se pintan sobre el pavimento,
)+ aes y estructuras de las vias de cir-
il wion o adyacentes a ellas, asi como
objetos que se colocan sobre la su-
1ficie de rodamiento con el fin de re-
ul u o canalizar el transito o indicar la

i vencia de obstaculos.

flales de transito constituidas por li-
+ 1 dibujos, palabras o simbolos traza-
I en el pavimento u otros elementos
| ntro de la via o adyacentes a ella.

1) arcaciones en bordes de aceras
{brocales)

« 'olor amarillo: prohibe el estaciona-
miento de vehiculos en los dias habi-
les, las 24 horas del dia.

t‘olor rojo: prohibe el estacionamiento
de vehiculos las 24 horas del dia, ex-

ceptuando los vehiculos de transporte
publico.

* Color blanco: permitidas las paradas
breves.

Demarcaciones especificas sobre el pa-
vimento Son las rayas, simbolos o letras
aplicadas o adheridas al pavimento, bro-
cales y estructuras de las vias de circu-
lacién con el fin de regular o canalizar el
trénsito o indicar la presencia de obsta-
culos.

Derecho de paso También llamado ser-
vidumbre de paso, es el que se ejerce
para transitar a través de una parcela de
propiedad ajena.

Derecho de via Es la franja de terreno
medida en proyeccion horizontal y per-
pendicular en ambos lados del eje de la
via y en forma continua, destinada a la
construccion, conservacion, manteni-
miento, seguridad, ensanche de via o ubi-
cacion de las instalaciones de servicio.

Derecho preferente de paso Prerroga-
tiva del conductor de un vehiculo o de
un peaton para proseguir su marcha.

Desastres Alteraciones intensas en las
personas, los bienes, los servicios y el
medio ambiente, causadas por un suceso
natural o generado por el hombre, que
exceden la capacidad de respuestas de la
comunidad afectada.
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Deslumbramiento Se produce cuando
se presenta un cambio subito de lumino-
sidad, por ejemplo, al entrar o salir de un
tunel; cuando somos deslumbrados por
el sol (durante el dia) o por los faros de
un vehiculo (durante la noche). El ojo
necesita un tiempo para que la retina se
adapte a la luminosidad. Este proceso se
llama reaccion al encandilamiento, €l
cual no puede ser mayor de 4 segundos.

Despacho Orden de salida de un vehi-
culo en cumplimiento de un tumo-hora
autorizado para una ruta determinada.

Despeje de calzada Eliminacion siste-
matica de todos los elementos de riesgo
en las adyacencias de un camino, para
minimizar las probabilidades de trauma-
tismos en caso de que un vehiculo se
despiste.

Destinatarios del sistema de trans-
porte terrestre Los peatones, pasajeros,
conductores, usuarios y operadores del
servicio dg transporte publico y privado
y sus actividades conexas, y las personas
de movilidad reducida, con las condicio-
nes especiales que debe tener el sistema
de transpotrte terrestre, que facilite su
desplazamiento.

Destino Sitio adonde se dirige o punto
de llegada de una unidad de transporte
terrestre de pasajeros.

Detector Dispositivo mediante el cual
puede registrarse técnicamente la pre-
sencia de vehiculos o peatones.

Detencién Inmovilizacién de un vehi
culo por emergencia, por necesidades d
la circulacién o para cumplir algin pre
cepto reglamentario.

Deterioro de la propiedad Estropear,
menoscabar, degenerar los bienes publi
cos y/o privados, colectivos e individua
les por causa de un accidente de transito

Dispositivo de retencién para nifios Si:
llas de seguridad y otros elementos de¢
retencion especiales para nifios, disefia.
dos de acuerdo con su edad y su peso,
que les brinda proteccion en caso de cho-
que.

Dispositivo limitador de velocidad ve.
hicular Dispositivo que se instala en un
vehiculo para impedir que éste exceda
una velocidad prefijada.

Dispositivos de control de transito

Sefiales oficiales para controlar el tran-
sito.

Dispositivos que regulan el transito

e La licencia de conducir como instru-
mento publico.

* Tipos de licencias.

* Requisitos para obtener una licencia de
conducir.

« Situaciones que impiden la obtencion
de una licencia de conducir.

* Derechos y obligaciones asociadas a
una licencia de conducir.

* Registro de vehiculos.

1mas del transito peatonal.
nmas de transito vehicular. -

»winas sobre dimensiones y pesos ma-
imox de los vehiculos.

ummas sobre el transporte publico de
| 1 Ajeros.

mmas sobre el transporte de carga.
1 sefalizacion del transito.
semaforos.

seflales verticales (preventivas, re-
tarias, informativas y turisticas).

arcaciones de pavimento (mar-
mgitudinales, transversales; sim-
1los, leyendas y otros).

flales en vias donde se realizan tra-
b,

140 del cinturén de seguridad.

hiytancia de frenado Es la distancia que

orre el vehiculo entre el momento en

« seaplican los frenos y cuando se de-

1 he por completo. Esta distancia se ve

I «tada por factores como: la velocidad,

| stado de los cauchos y de los frenos,

| clima, el estado de la carretera y el
v o del vehiculo.

tancia de percepcién-reacciéon Es la
listancia que el vehiculo recorre entre el
momento en que el conductor percibe el
hitdculo y aquel en que el conductor
iplica los frenos.

MMstancia de retardo del freno Es la
lintancia que recorre el vehiculo desde
| momento en que el conductor aplica

los frenos y el instante en que las bandas
hacen contacto con el tambor o el cali-
per con el disco.

Distancia entre vehiculos Distancia
entre dos automotores que circulan uno
detras de otro.

Distribuidor de transito Un dispositivo
que une varias vias situadas a un mismo
nivel o a diferente nivel y que permite el
paso de vehiculos de una via a otra.

Division modal Participacién o propor-
cién de los diversos modos de desplaza-
mientos por la via publica.

Droga En sentido general, es el nombre
genérico de ciertas sustancias minerales,
vegetales o animales que se emplean en
la medicina, en la industria o en las be-
llas artes. En su acepcion médica, es
cualquier sustancia o preparado medica-
mentoso de efecto estimulante, depri-
mente, narcético o alucinégeno. En
muchos paises es ilegal conducir vehicu-
los bajo los efectos de algunas drogas,

Droga blanda se dice de aquella que no
es adictiva o lo es en bajo grado, como la
marihuana.

Droga dura es aquella fuertemente adic-
tiva, como la heroina, la cocaina...



Droga ilicita: la marihuana

Nombre

Cannabis
sativa

Nombre
comiin

Marihuana,
hierba mala,
yerba, oro de
Acapulco, pot,
THC, porTO,
monte, pito,
herbajo, mota,
mafi, pasto,
Maria, moy,
blunt, regs,
krips o kripto,
reefer o joints,
churro, pace...

JQué es?

Es una combi-
nacién de flo-
res y hojas de
la planta de
cafiamo, cono-
cida como
Cannabis sa-
tiva. Es de
color marr6n
verdoso, con
apariencia de
hoja seca des-
menuzada.
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Seriales
de uso

Apariencia poco
saludable. Ojos
enrojecidos.
Cambios bruscos
de humor y com-
portamiento.
Hostilidad. Irri-
tabilidad. Aleja-
miento de la
familia. Resis-
tencia a la disci-
plina. Baja en
rendimiento es-
colar. Mensajes
o simbolos rela-
cionados con
drogas en las
pertenencias.
Uso de gotas
oftalmicas.
Aumento del
apetito.

Efectos
a largo plazo

Subita pérdida
de peso. Arit-
mia cardiaca o
latidos irregula-
res del corazon.
Dificultad al res-
pirar. Ansiedad
severa. Ataques
de pénico. Aluci-
naciones.

Con el tiempo:
dafio del corazén
y los pulmones,
cancer de pul-
mon, dificultad
para recordar las
cosas, disminuye
la cantidad y
movilidad del
esperma en los
hombres; trastor-
nos del periodo
menstrual y la
ovulacién en las
mujeres.

¢+l 1y Ciencia que estudia las rela-
istentes entre los seres vivos y
lio ambiente donde habitan. El co-
imicnto de dichas interrelaciones
1t obtener informacion sobre la na-
I 1y forma de vida de las poblacio-
n un determinado ecosistema, asi
mr Jos mecanismos en que se basan
pMracesos evolutivos.

) voléglca (funcion) Funcion de la via
hlic que consiste en la interrelacion
 «I medioy el ser humano. Es la ne-

i presencia en la via piblica de ve-

« lon y espacios naturales que ayudan

) \pilibrios visual y de descanso, tanto

1 ¢l gonductor(a) como para el pasa-
t 1 1)y peatén(ona).

ducacion bolivariana Se define como
» proceso politico socializador, que se
i ra de la relacion entre la escuela, la
u tha y la comunidad; la interculturali-
| la practica del trabajo liberador y el
Jntexto historico social.

ducacion vial Es el aprendizaje de co-
i w fmientos, formacion de habitos y ac-
1ltudes en relacion con las reglas, normas

teflales que regulan la circulacion de

hiculos y personas para dar respuestas
u ycuadas (seguras y fluidas) en las dis-
lintas situaciones del trénsito.

I-lementos del accidente de transito

Yon la via (incluyendo las condiciones

ambientales), el vehiculo y el ser hu-
mano.

« La via: constituye el elemento material
mas fijo o perenne, ya que su construc-
cién o modificacion requiere periodos
largos de tiempo y fuertes inversiones
econdmicas. Aunque las vias (calles,
carreteras, avenidas) no son el factor
més importante en los accidentes de
trénsito, es indudable que las mejoras
en ellas simplifican la tarea de los con-
ductores y aumentan la seguridad.

* El vehiculo: este factor material se ca-
racteriza por dos facetas claramente de-
finidas: su aumento creciente y su
envejecimiento.

Estas dos facetas explican la causa de
los problemas principales que suponen
los vehiculos dentro del problema ge-
neral del transito.

El incremento experimentado en su ni-
mero, variedad y caracteristicas técni-
cas y la capacidad de las vias afectan la
seguridad personal.

La circulaciéon de vehiculos envejeci-
dos pone en peligro la seguridad del
transito.

* El ser humano: el objeto final de la se-
guridad que se trata de conseguir. En la
circulacion, a su vez, es el elemento
principal. Es el ser humano quien do-
mina o debe dominar a la méquina; en



tanto y en cuanto ésta es gobemable, la
responsabilidad recae sobre el conduc-
tor. Al conductor se le exige un domi-
nio técnico adecuado del vehiculo y de
la situacién en que se encuentra; tam-
bién un equilibrio en sus condiciones
fisicas y psiquicas que lo hagan apto
para conducir.

Elementos que componen un semaforo
El semaforo consta de una serie de ele-
mentos fisicos, como la cabeza (arma-
dura que contiene los postes visibles de
semaforo); soportes (estructuras que se
usan para sujetar la cabeza del semaforo
y tienen como funcién situar los elemen-
tos luminosos del semaforo en la posi-
cién donde el conductor y el peatén
tengan la mejor visibilidad y puedan ob-
servar las indicaciones); cara (conjunto
de unidades Opticas que estan orientadas
en la misma direccién); lente (parte de la
unidad que por refraccion dirige la luz
proveniente de la lampara y de su reflec-
tor en la direccion deseada); visera (ele-
mento que 3¢ coloca encima o alrededor
de cada una de las unidades 6pticas para
evitar que los rayos del sol incidan sobre
éstas) y el sistema electronico del control.

Elementos vitales de la bicicleta Los
elementos de la bicicleta son: el pifién,
la cadena de transmision, los frenos y la
rueda.

Embarrancamiento Este accidente se
presenta cuando un vehiculo en movi-
miento pierde su trayectoria y sale de la
via, proyectandose en descenso de ma-
nera progresiva sobre las irregularidades
del terreno sin que sus neumaticos pier-

dan contacto con la superficie terrestre
(terreno), es decir, excluye el vuelco del
vehiculo.

Emergencia Es toda aquella situacion
que surge de manera inesperada y que
implica en mayor o menor grado, riesgos
tanto materiales como humanos po-
niendo en peligro la seguridad de la per-
sona.

Empalme Conexion de una carretera
con otras, acondicionada para el transito
vehicular.

Encandilamiento Fenémeno visual que
se produce cuando la intensidad de una
fuente luminica causa una ceguera mo-
mentanea, perturbaciones en la vista y
reflejos que impiden ver directamente
durante algunos instantes.

Encrucijada Lugar de confluencia de
dos o mas calles o camino$.

Encunetamiento Caida de un vehiculo
en las zanjas de desagiie de las lluvias
ubicadas en las laterales de dichas vfas,
es decir, en las cunetas, al perder la di-
recciéon en la via.

Enfoques del capital humano Es un
planteamiento basado en la teoria del ca-
pital humano, que se centra en el papel
fundamental que cumplen los seres hu-
manos en el sistema de produccion y
consumo. El “enfoque del capital hu-
mano” incluye tanto costos directos
como indirectos, para las personas y para
el conjunto de la sociedad, en razén de
los traumatismos causados por el tran-

I Estos costos comprenden el trata-

nh nto de emergencia, los costos médi-

iniciales, el costo de la

hahilitacion, los cuidados y tratamien-

prolongados, los gastos administrati-

» e los seguros, los costos legales, el

lo laboral, la pérdida de productivi-

{ los dafios a la propiedad, los atrasos

1 trénsito, el impacto psicosocial y la
lida de capacidad funcional.

! quipos adicionales en los vehiculos
 los equipos o sistemas que con mon-
hjo sobre los vehiculos de carga
tan servicios especificos, tales como:

w gompactar, mezclar, perforar, pul-
' ar, regar, succionar, transformar,
v portar vehiculos armados y otros.
t1 cuando un equipo adicional se
aptu a un vehiculo de carga, éste re-
I I nombre del servicio que presta, a
nos que este servicio sea secundario.

+gonomia La palabra ergonomia deriva

I | palabras griegas ergos: trabajo, y

ni leyes, por lo que literalmente sig-

it 1leyes del trabajo. Es la actividad de

+ter multidisciplinar que se encarga

| itudio de la conducta y las activida-

v las personas, con la finalidad de

{ uar los productos, sistemas, puestos

it bajo y entornos a las caracteristicas,

i wlones y necesidades de sus usua-

buscando optimizar su eficacia, se-

1 idnd y comodidad. Basicamente, es

tuenologia de aplicacion practica e in-

I «dplinaria, fundamentada en inves-

wnes cientificas, que tiene como

tivo laoptimizacion integral de siste-
{rrsonas-maquinas.

Escala Es la relaciéon constante que
existe entre las dimensiones de los ele-
mentos integrantes del dibujo y sus ho-
mologos del terreno. En términos mas
simples, es la equivalencia entre las me-
didas del dibujo y las del terreno.

Esguince Lesion traumatica de los ten-
dones los musculos o los ligamentos que
rodean una articulacion, que se caracte-
riza por el dolor, la hinchazén y el cam-
bio de color de la piel suprayacente. La
duracion y gravedad de los sintomas
varia segln el grado de lesion de los te-
jidos de sostén.

Especies alcohdlicas Son los productos
que contiene alcohol etilizo en solucion.
Se exceptian de esta definicion los per-
fumes, las preparaciones farmacéuticas
y los demas productos industriales no
atinentes a la industria licorera.

Espejo retrovisor externo Es un dispo-
sitivo de seguridad tipo espejo, que se
encuentra ubicado en las laterales del ve-
hiculo, sobre la linea de visibilidad del
conductor, y que le permite a éste man-
tener un cierto campo confiable de visi-
bilidad hacia el camino que va dejando
atras.

Estacionamiento Accion de estacionar,
parada de un vehiculo en la parte lateral
de la via o en un sitio destinado para tal
fin, que implique apagar el motor.

Estrellamiento Choque violento de un
vehiculo contra una superficie dura e in-
amovible que, a raiz del impacto, arroja
violentamente del habitaculo a sus ocu-
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pantes, si no poseen accesorios de segu-
ridad. Los dafios materiales son notables.

Estructura de un puente Pilares o co-
lumnas que sustentan un puente.

Estructura vial Es el conjunto de obras
realizadas por el ser humano en un de-
terminado territorio, para facilitar la cir-
culacién de vehiculos y personas. La
estructura vial esta constituida por calles,
caminos, puentes, aceras, sefiales, pasos,
etcétera, y es de gran importancia para el
desarrollo social y econémico de las po-
blaciones humanas.

Etanol Clase especial de alcohol que
desde tiempos inmemoriales ha sido uti-
lizado con fines embriagantes. Se ob-
tiene de

La fermentacion, como en el caso de la
chicha, el guarapo, la cervezay el vino,
o de la destilacién como en el caso del
whisky, el brandy, el vodka y todas las
llamadas bebidas fuertes. El etanol es el
unico de lo$ alcoholes producidos in-
dustrialmente que puede ingerirse sin
riesgo de envenenamiento inminente. El
metanol, que es el alcohol de cocina o in-

dustrial, es mucho mas toxico y su in-
gestion puede ser mortal, o producir ce-
guera irreversible; dentro del organismo
se transforma en formol.

Evaluacién Proceso destinado a com-
probar en qué medida se han logrado los
objetivos trazados para un programa o
actividad definida.

Expelimento Tipo de accidente de tran-
sito en que la o las personas son arroja-
das o salen violentamente del habitaculo
del vehiculo. Este hecho se da cuando se
registra un choque, colision, vuelco o en-
cunetamiento.

Exposicion Situaciones en las cuales
una persona se vuelve mas vulnerable a
la probabilidad de verse involucrado o
ser victima de un accidente.

Extintor Dispositivo que debe portar
todo vehiculo para combatir el fuego en
caso de incendio. Debe ser ubicado en
un lugar de fécil acceso.

Extremos de contencién Elementos ter-
minales de barreras, topes u otras insta-
laciones de contencion, que a menudo es
preciso recubrir con almohadillas u otros
materiales que absorban impactos.

%

vt de riesgo Todo atributo o cir-
tun tn del huésped, agente o medio
uracteriza por:

¢ |n lencia va acompaiiada de:

umento de la probabilidad de ocu-
11+ nete de un accidente o lesion, se
I «onsidere o no como su causa;

gravacion de las consecuencias de
lo mecidentes que ocurren (lesiones,
mucites).

ontrol o eliminacion producen
1oy opuestos a los mencionados.

it humanas en los accidentes de
«r nulte Las fallas humanos pueden ser
hislo @ las siguientes causas:

I'1 wan o somaticas (afectan el cuerpo
i | dnductor):

Itc raciones organicas transitorias (le-
stlmias, nduseas, mareos, otros).

lteraciones o defectos organicos per-
1 anentes (diabetes, insuficiencia car-
I w 8, artrosis, otros).

twuficiencias motoras (descoordina-
10n, falta de reflejos, etc.).

Invuficiencias sensitivas: Opticas o acts-
« 18 (defectos de oido o de vision).

* I' {quicas (afectan la mente del con-
Jductor):

i alta de atencion.

Desconocimiento o irrespeto de la se-
falizacion vial.

Actitudes antisociales o peligrosas.
Enfermedades mentales.

Inestabilidad emocional o conflicto
personal.

* Conductas imprudentes (irrespetan las
normas del transito):

Conducir a exceso de velocidad.
Transitar con impericia.

Manipular objetos (celular, prensa)
mientras se conduce.

Conducir bajo los efectos de bebidas
alcohdlicas.

Hacer maniobras riesgosas e indebidas.

Conducir con suefio, cansancio o fatiga.

Fase Una parte del ciclo asignado a un
movimiento de transito que tenga el de-
recho de paso o a una combinacion de
movimiento de transito que simultanea-
mente tenga el derecho de paso durante
uno o mas intervalos.-

Fase de despeje Tiempo asignado a fin
de que los vehiculos puedan despejar la
interseccion una vez transcurrido el in-
tervalo verde. Se usa la luz amarilla a
continuacion de la verde para este pro-
posito.



Fases de la investigacién de accidentes

* En el terreno: se recopila todo indicio
util asociado a la via, a los vehiculos
y principalmente a las personas, que
contribuyan a definir el lugar, el am-
biente, las circunstancias y las personas
participantes, efectuando las pericias
pertinente en el sitio del suceso y las
que sean necesarias en otro lugar o
tiempo.

* En la oficina: se realiza la reconstruc-
cion planimétrica y el anélisis del acci-
dente, a fin de determinar y acreditar
los hechos, las circunstancias y la par-
ticipacion de personas. En esta fase se
elabora el informe técnico, desarro-
llando la dinamica del accidente, indi-
cando la causa basal y resaltando las
violaciones o infracciones al marco
legal vigente.

Fatiga Es una debilidad o una laxitud re-
sultante de un esfuerzo fisico excesivo o
de un estrés prolongado. Es un estado
psicofisico que produce una disminucién
de la capacidad energética por la accién
del cansancio y que se manifiesta clara-
mente en toda una serie de sintomas. La
fatiga normalmente est4 asociada a un
trabajo prolongado y monétono y tiene
efectos nocivos sobre la calidad y preci-
sién de las maniobras. Sus sintomas mas
importantes son:

* Cambios fisiologicos transitorios: la fa-
tiga se manifiesta por la aparicién de
cambios corporales, ajustes de posturas
y un cierto estereotipo en los actos, que
se traducen en continuos movimiertos

y cambios de postura, asi como parpa-
deo constante, sensacion de pesadez de
cabeza, cefaleas, restregarse la cara, es-
tirarse, a la vez que hay una mayor ten-
siébn muscular, rigidez con falta de
flexibilidad y fluidez en los movimien-
tos.

* Deterioro en la actividad util, o lo que
es lo mismo, reduccion en la cantidad,
calidad o eficacia en la ejecucion de
maniobras.

* Surgimiento de estados personales des-
agradables, tales como: aburrimiento,
ansiedad, inestabilidad, aturdimiento,
mayor aceptacion del riesgo, entre
otros.

FIA Federacion Internacional de Auto-
movil.

Fijacion fotografica Constituye un
aporte de importancia capital en el le-
vantamiento de accidentes de transito.
La fotografia es una evidencia técnica.
En un accidente se recomienda tomar las
siguientes fotografias: posicién final de
los vehiculos, lugar o zona del accidente,
daiios que presentan los vehiculos, indi-
cios especificos (huellas, sangre,
agua...), panoramica segun la trayecto-
ria del accidente, etcétera.

Fiscalizacién Accién que se ejerce por
medio de un representante del Ministe-
rio del Poder Popular para la Infraes-
tructura, con el objeto de velar por el fiel
cumplimiento de las normas que regulan
las operaciones del servicio y del trans-
porte dentro del terminal de pasajeros.

t¢ svhicular Conjunto de vehiculos
« ulun por una calzada en una di-

i+ N un mismo sentido.

1y voue o | esién traumética de un hueso
v 11 adu por la interrupcién de la
Innidid del tejido 6seo. Las fracturas
{1 1hcan de acuerdo con el hueso
do la parte del hueso comprome-

lu naturaleza de la ruptura.

+ «muncla Repeticion de una accion,
i 1o despacho en una unidad de
{ 1po previamente determinada.

nos Tienen como objetivo disminuir
nular progresivamente la velocidad
I hiculo, o mantenerlo inmovilizado
indo éste es accionado.

v ado Dispositivo de seguridad que se
it o directamente sobre la calzada o

| cual consiste en la perforacién su-
1hicial de la misma, a través de una

n wjuinaria especial que socava lineas de
| v madamente tres centimetros de
tho, dos centimetros de profundidad y
inta centimetros de largo (aunque pue-

den ser graduables), para de esta manera
provocar una rugosidad sobre la capa as-
faltica de la via, que a su vez produce un
ruido incesante cuando los vehiculos se
desplazan sobre éste, alertando a los con-
ductores para que disminuyan la veloci-
dad y evitar que los vehiculos se deslicen
o coleen.

Funciones del auxiliar de investigacién
de accidentes Levantar el accidente de
transito, recabar toda la informacion ne-
cesaria en el terreno, lo que implica
tomar las medidas exigidas para la ela-
boracién del croquis, y colectar todo tipo
de evidencias materiales y fotograficas.

Funciones del investigador del acci-
dente de transito Analizar, relacionar y
detallar las circunstancias del suceso, en
el cual estudia el comportamiento de las
leyes fisicas para su explicacion, deter-
minando asi su causa basal.

Furgon Es la carroceria de estructura ce-
rrada disefiada para el transporte de
carga.
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Gas Mezcla de carburante y de aire que
alimenta el motor de un vehiculo.

Gasoil Fraccion destilada del petroleo
crudo, que se purifica especialmente
para eliminar el azufre. Se usa normal-
mente en los motores diesel y como
combustible en lugares abiertos.

Gasolina Mezcla de hidrocarburos li-
quidos volatiles o inflamables obtenidos
del petrdleo crudo, que se usa como
combustible en diversos tipos de moto-
res.

Gestion del transito Planteamiento, co-
ordinacion, control y organizacion de la
circulacion para lograr un aprovecha-
miento eficiente y apropiado de la capa-
cidad vial existente.

Gestién por zonas de la seguridad vial
urbana Lentificacion de la circulacion
vehicular, gestion de la seguridad del
transito y reducciéon de la velocidad,
aplicadas en una determinada zona ur-
bana.

Grado de la licencia para conducir In-
dica la capacidad del sujeto para condu-
cir vehiculos de determinado tipo y
complejidad.

GRSP Asociacion para la Seguridad
Carretera Mundial.

Grupo vulnerable o expuesto Grupo de
alto riesgo que, ante la exposicion cuali-
tativa y cuantitativamente a su capacidad
de enfrentar las demandas del medio, o
para resistir los intercambios de energia
en caso de perder su control, participe en
un accidente, y/o sufra lesiones mas se-
rias, en comparacion con otros grupos.

11 billtuclén Autorizacion legal dada
I Ainisterio del Poder Popular para
{ « itructura a una unidad de trans-
i tinestre de personas para que
alir de la ruta otorgadaen la Cer-
i de Servicio, previo cumpli-

i 4 de la revision.

1 ahitaculo Compartimiento interior de
s ulo acondicionado para que via-
I+ personas.

1 mmragla Es la pérdida de sangre.

11 yidus graves en accidente de tran-
i v oonsideran graves las fracturas,
1 mociones, lesiones internas, aplasta-

mos cortes o desgarrones graves,
+ 4 general grave que necesite un tra-
1 1 nto médico y cualquier otra lesion
« vJuc requiera hospitalizacion.

11 1 ldus leves en accidentes de transito
mdideran leves las heridas secunda-
Por ejemplo, torceduras o contusio-
| s personas que se quejen de haber
nido un shock, pero que no hayan ex-
1 Mentado otras heridas y no ameriten
Ibir tratamiento médico, se conside-

i lcsionadas leves.

Hierido Es toda persona que ha sufrido
+ 11 0 varias heridas graves o leves.

lidvoplaneamiento Es la pérdida del
mMtacto de los cauchos del vehiculo con
I perficie de rodamiento o causa del

agua. Por ello, el vehiculo tiende a pati-
nar. En dicha situacion el conductor debe
virar el volante en sentido o direccién del
patinazo.

Ocurre cuando los neumaticos pierden el
contacto completo con el pavimento por-
que se interpone entre ellos una capa de
agua y aceite. Esta situacion se produce
frecuentemente cuando ocurre una llo-
vizna.

Hidroplaneo Fenémeno que se produce
cuando la lluvia es muy intensa y se
forma sobre la calzada una capa de agua
que dificulta la adherencia de los neu-
maticos al interponerse entre ellas y el
suelo una pendiente de agua.

Hollin Sustancia crasa y negra que el
humo deposita en la superficie de los
Cuerpos.

Hombrillo Es la superficie adyacente a
la calzada, destinada al estacionamiento
de vehiculos en caso de emergencia.

Area donde no esta permitida la circula-
cion de vehiculos y s6lo se permite esta-
cionar en casos de emergencia.

Parte de camino contigua a la superficie
de rodadura que sirve de proteccion a los
efectos de la erosion y estd destinada
eventualmente a la detencion de vehicu-
los en emergencia.



Importancia de la Educacién Vial Su
importancia viene dada por el desarrollo
de competencias en el conocer, el hacer,
el ser y el convivir, donde no sélo se en-
sefian determinados contenidos, sino/
que también procura el desarrollo de las
actitudes, propiciando asi el comporta-
miento adecuado, el cual a su vez se vera
fuertemente influenciado por su condi-
cion psicofisica y los principios y valo-
racion individual y social. Esta actitud
tiene un componente ético primordial
enmarcado en un adecuado criterio de
convivencia vial.

Sélo con educacion no es posible conse-
guir el deseable nivel de seguridad vial,
pero sin ella las medidas mas cuidadosas
y costosas ven reducidas a nada su efi-
cacia, ya que de poco sirve disponer de
vias, vehiqulos y normas absolutamente
perfectas si luego el(la) conductor(a), pa-
sajero(a) o peaton(ona) no sabe, no
quiere o no puede comportarse correcta-
mente.

Imprudencia Descuido, actuar sin
tomar las previsiones anticipadas ante un
hecho.

Incendio Se refiere a aquellas situacio-
nes en que al efectuar operaciones sin las
medidas de seguridad, el vehiculo se in-
cendia fuera del contexto de un acci-
dente de transito. Igualmente abarca a
aquel vehiculo que se incendia desPués‘

de una colision, choque o vuelco.

Incidente Evento que da lugar a un ac.
cidente o que tiene el potencial para pro-
ducir un accidente (un incidente en que
no ocurre ninguna lesion, enfermedad,
dafio u otra pérdida es denominado tam-
bién cuasipérdida. El término incidente
incluye las cuasipérdidas.

Incomodidad Fatiga, perturbacion, en-
fado, fastidio, desazon, impedimento
para el libre movimiento al manejar.

Ineficacia Reduccion de la actividad,
fuerza y poder para obrar dptimamente
en el transito.

Ineficiencia Reduccion de la facultad
para lograr el objetivo del transito.

Informacién del accidente Consiste en
la obtencion y registro de datos de forma
objetiva, que permita conocer las cir-
cunstancias del accidente, tales como:
donde, cuando y como tuvo lugar el ac-
cidente, quiénes fueron las personas
afectadas, las lesiones de las victimas,
los vehiculos implicados, el estado de los
mismos, las circunstancias de la via, et-
cétera.

Infraccion Comportamiento o actitud
que asume el conductor reiiido contra la
normativa legal que rige la circulacion y
que amerita una sancion administrativa
o penal, segin sea el caso.

vio I'cesona que incumple una o
m legales.

tmr  de alto riesgo Se definen
w e llos conductores que presen-
u altoholemia superior a 0,15 g/dl.

v thructura vial Conjunto de las
Lnwnes y el equipamiento de viali-
1 omprende la red de caminos,

p» 1 ios de estacionamiento, los lu-

v detencion, los sistemas de dre-

los puentes y pasajes peatonales.

t iy aquella obra realizada por el
para facilitar la circulacion de

ule y personas (calles, caminos,
1 puentes, sefiales, entre otros).

peteldn Accion por parte del Minis-
1l Poder Popular para la Infraes-
i con el objeto de determinar el
undo cumplimiento de las normas
1 gulan la infraestructura fisica y el
i« pimiento y operacion de las uni-

[ | detransporte terrestre publico.

{11 laciones al costado del camino
« los funcionales situados al costado

I 1 smino, tales como postes de alum-

I wlo y de telégrafo, y las sefiales de
nito.

! tituto Nacional de Transito y Trans-
wie Terrestre (INTTT) Es la autoridad
inistrativa nacional en materia de
nito; fue creado por ley y tiene, entre
Iiv  las siguientes atribuciones:

1 gordinar, supervisar y evaluar la eje-
ucion de las politicas sobre la materia
Iv trénsito.
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« Establecer mecanismos de coordina-
cion y homologacion de las policias
con competencia para el control y vigi-
lancia del transito y el transporte te-
rrestre.

* Otorgar y controlar las placas de iden-
tificacion de vehiculos destinados tanto
al uso publico como al privado, en sus
diferentes modalidades.

* Expedir y renovar las licencias para
conducir vehiculos en el ambito nacio-
nal y en los diferentes grados y catego-
rias.

* Otorgar autorizaciones para la presta-
cion del servicio publico de transporte
de pasajeros y de carga en el &mbito de
su competencia nacional.

* Supervisar el comportamiento de las ta-
rifas de transporte publico de pasajeros
y de carga en los casos que le compe-
tan.

* Promover la educacion y segundad vial
en coordinacion con los drganos com-
petentes.

* Aplicar sanciones administrativas en
los casos previstos en el decreto ley que
le corresponde.

Integridad del comportamiento de los
ocupantes (habitaculo) Caracteristicas
estructurales de un automotor, que ase-
guran al comportamiento de los pasaje-
ros cierta resistencia a la deformacion
violenta en caso de colision con otro ve-
hiculo u objeto.



Interinstitucionalidad Es aquella con-
catenacion que existe tanto en organis-
mos del sector publico como privado que
hacen vida en determinado lugar y que
se asume como responsable en la solu-
cion de los problemas y las propuestas
de desarrollo en las comunidades. Ejem-
plo: ONG, gobernacioén, alcaldias,
ministerios, federaciones, juntas comu-
nales; entre otros.

Interseccién Caso en que dos o mds vias
se cortan.

Lugar donde coinciden dos calles o vias
por donde circulan vehiculos que proce-
den de distintas direcciones.

Es la unién de dos o mas vias que se cru-
zan o convergen, es decir, es el espacio
donde confluyen varias vias, por lo que
el transito converge en ella desde dife-
rentes direcciones. El transito en las in-
tersecciones se regula por medio de
semaforos y seiiales.

Intersecciones separadas por niveles
Intersecciones o cruces que separan a pe-
atones y ciclistas de los usuarios motori-
zados de la via puablica para evitar
conflictos, por ejemplo, construyendo
puentes peatonales sobre las carreteras.

Intersectorialidad 1. Acciones de los or-
ganos del Estado a fin de generar politicas
y estrategias que favorezcan la articula-
cion de planes, programas, proyectos y re-
cursos bajo una estructura horizontal
funcional y coordinaciones colectivas,
con legitimidad y pertinencia sociocultu-
ral, como principios fundamentales para
la toma de decisiones.

2. Se establece entre los distintos sectores
involucrados en el desarrollo de un plan,
programa o proyecto, ejemplo la CIA-
PEYV, donde concurren los ministerios de;
Educacion, de Educacion Superior, de
Salud, de Ambiente, de Interior y Justicia,
de Defensa y de Infraestructura.

Intervalo Cualquiera de las distintas di-
visiones de un ciclo durante la cual las
indicaciones del semaforo no cambian.

Intoxicacion del conductor Envenena-
miento causado por el consumo de dro-
gas en general.

Intrasectorialidad Acciones de los in«
tegrantes de un detertninado sector (edus
cacion, por ejemplo) con el fin de
generar y articular planes, programas,
proyectos, recursos y estrategias bajo
una estructura horizontal, funcional y cos
ordinaciones colectivas con legitimidad
y pertinencia sociocultural como princis
pios fundamentales para la toma deci-
siones.

Intrusion en el comportamiento de los
ocupantes (habitdculo) del vehiculo
Colapso total o parcial del recinto de los
ocupantes de un automotor, debido al
impacto de otro vehiculo u objeto, que
agrava el choque y los traumatismos
consiguientes.

Investigacién del accidente El objetq
fundamental de la investigacion de acci-
dentes de transito es la de obtener y re-
gistrar toda la informacién posible
acerca del accidente, para después podet
formar una opinién o explicacién de

mo sucedid y cudl fue su verdadera
1 1y asitomar las medidas necesarias
1 Qvitar su repeticion.

stigacion del accidente debe con-
« + datos como croquis y levanta-
i Mo planimétrico del accidente,
lraciones de testigos, version de los
n Otores, fotografias y toda clase de
n tiales o evidencias que puedan ser-
i\ apoyo a las conclusiones o infor-

1 1l Investigador del accidente.

i1 ogtigador Es aquella persona que

il a relaciona y detalla las circuns-

v s de un suceso, estudia el compor-

micnto de las leyes fisicas para su

i1 &cidn, determinando asi su causa
ol

1 AD Banco de Datos del Programa
+  cional de Accidentes de Trdfico.

1 1 | s un separador de vias con ancho
v+ ot de 1,20 metros. También cono-
|y como isleta de transito, es un area

tingida ubicada entre canales de trén-
destinada a encauzar el movimiento

I wohlculo o a servir de refugio a los

wlones.



Lente Aquella parte de la unidad optica
que dirige la luz de la lampara y su re-
flector hacia el area deseada.

Lentificacién del transito Estrategia
orientada a reducir en forma significa-
tiva las velocidades vehiculares en una
zona urbana o sobre una arteria vial prin-
cipal, a fin de proteger a los residentes y
a los usuarios vulnerables de la via pu-
blica, y mejorar la calidad de vida de los
habitantes de la zona.

Lesién Dafio al organismo causado por
su brusca exposicion a concentraciones
de energia que sobrepasan su margen
de tolerancia, o a factores que interfieren
con intercambios de energia en el
organismo.

Lesionado Persona que sufre lesiones
como consécuencia de un accidente.

Lesiones permanentes o temporales

* Lesion grave: causa la pérdida, inutili-
dad o incapacidad de un miembro por
mas de 30 dias.

* Lesion menos grave: incapacidad que
dura de 15 a 30 dias.

* Lesion leve: incapacita por menos de
15 dias.

Ley de Transito y Transporte Terres-
tre Documento legal basado en el régi-
men juridico del transito y del transporte

terrestre que regula el transporte y el
transito terrestre, de conformidad con
la Constitucion de la Repiblica Boliva-
riana de Venezuela.

Licencia de operacion de terminal Au-
torizacion expedida por la autoridad
competente que faculta a una operadora
de servicio para la utilizacion de un ter-
minal publico o privado extraurbano de
pasajeros.

Licencia para conducir Es un docu-
mento oficial expedido por el Estado ve-
nezolano a traves del Instituto Nacional
de Transito y Transporte Terrestre
(INTTT), que autoriza a una persona,
que cumple con los requisitos que sefiala
la Ley de Transito y Transporte Terres-
tre y su Reglamento, para conducir un
vehiculo automotor en los términos alli
establecidos.

Limite de peso para vehiculos de carga
El peso permisible en cualquier combi-
nacion de vehiculos (camiones, camion,
tractor con semirremolque, camiones
con remolque) no debe ser mayor de 48
toneladas.

Limpiacristales Es un dispositivo ex-
terno del vehiculo, cuya funcién es man-
tener limpios los cristales arrojando agua
y limpiando el polvo o suciedad que se
deposite sobre estos cristales.

v dv detencién de vehiculos o de

i1 | Inca demarcada o imaginaria

11 1 no menos de un metro en un
1111 peatones.

1:lu tréinsito ante la cual deben de-

+ low vehiculos por indicacion de
witinidad competente, una sefial de
11 0 un seméforo.

1in 1Documento que contiene la iden-

10n de la operadora y de los pasa-

v icr transportados, la fecha del

1 1uta y horario, la descripcion de la

11 | gue realizara el viaje, y del con-
 de la misma.

1 tin ¢s el Gnico documento que acre-
il conductor de un vehiculo autori-
b» su salida del terminal, previa
 de copia del mismo a la autori-
n.argada de la operacion de trans-
lerrestre.

1antn Ver neumatico.

Luces de freno altas Luces de freno
instaladas en la ventanilla trasera de un
vehiculo para que estén a la altura de los
ojos de quien conduce el automovil que
circula detras y resulten visibles facil y
rapidamente.

Luxacién Dislocacion o desplazamiento
de los extremos Oseos de una articula-
cion.



Mancomunidad Es la unién de dos o
maés municipios para fijar una sola poli-
tica de transporte urbano.

Manejo comentado Es el tipo de ma-
nejo que exige a un aprendiz expresar
verbalmente todas las cosas que estd
viendo, todas las técnicas que estd em-
pleando y lo que esta pensando mientras
conduce. Esto permite al(a la) instruc-
tor(a) de manejo tener la seguridad de
que el aprendiz estd llevando a la préc-
tica su entrenamiento para que una vez
entrenado pueda operar su vehiculo con
seguridad.

Manejo defensivo La definicion que da
el National Safety Council sobre manejo
defensivo es: “Manejar sin poner en pe-
ligro ninguna vida y ahorrando tiempo y
dinero a pesar de las condiciones que le
rodeen y de las acciones de otros™.

Es el manejo que consiste en una serie
de buenos habitos a fin de evitar colisio-
nes, atropellos, vuelcos y toda clase de
accidentes de transito que puedan ser
originados por actos inseguros del(de la)
conductor(a) y/o por condiciones adver-
sas que muchos(as) conductores(as) con-
sideran imprevistas.

Es el conjunto de técnicas que le propor-
cionan al(a la) conductor(a) un manejo
seguro de vehiculos automotores, redu-
ciendo costos y riesgos tanto en la econo-
mia personal como en la de las empresas.

Maniobras bdsicas ejecutadas por el
conductor de un vehiculo de transito
Aceleracion, frenado, cambio de veloci-
dades, virajes, retrocesos, detenciones,
estacionamientos, adelantamientos, cru-
ces, maniobras de emergencias, acciona-
miento de luces intermitentes, cambio de
luces (conduccién nocturna).

Maniobras bdsicas en la operacion de
un automovil Apertura y cerrado de
puertas y ventanas. Ubicacion frente al
volante de direccion, enganche y desen-
ganche del cinturon de seguridad, puesta
en marcha del motor, accionamiento de
los pedales de embrague, freno y acele-
racion, accionamiento del freno manual,
accionamiento de la palanca de cambio
de velocidades, lectura del ‘panel instru-
mental, utilizacion de los espejos retro-
visores y revisiones mecanicas de rutina.

Mantenimiento preventivo del vehiculo
Consiste en una serie de cuidados y bue-
nos hédbitos de manejo para alargar la
vida util de los diferentes componentes
del vehiculo.

Marca de frenada Impresiones dejadas
en la via por los neumdticos de los ve-
hiculos al deslizarse después de haber
aplicado los frenos.

Marca de transito Elemento sefializa-
dor colocado o pintado sobre el pavi-
mento o en elementos adyacentes al

onuistente en lineas, dibujos,
| slabras o simbolos.

n ¢ segurldad Espacio, diferen-
Iy quc existe entre una persona
I del peligro.

1} | p ligroso Es cualquier sustan-
Ml sto o combinacion de ambos,
inflamable, corrosivo, detonante,

1 wdlactivo, oxidante, un agente

( v altamente inestable y que
| manejo, procesamiento, al-
i nto o transporte, pueda oca-
fuctos perjudiciales para el ser

« 11 instalaciones o el medio

nriculn Identificacion del vehiculo
i ito de letras y numeros que le
)1 utoridad competente para dis-
tlo de los otros; dicha identifica-
« hibe en la ldmina metalica

' 11 placa.

t 1 inn vial Area especializada de la
ina que se encarga de calificar y

I« u la aptitud fisica y psiquica del
w11l conductor y es requisito indis-
ihle para la obtencion de su licencia.

tliddus correctivas de bajo costo y
1+ ndimiento Soluciones econémi-
| ingenieria vial, de gran efectivi-

[+ jpecto de su costo, aplicada en

¢ e alto riesgo, luego de completar
il 181s Bistematico de las colisiones
11 adas en esos puntos.

Medidas fisicas de cumplimiento au-
tomatico Disposiciones de ingenieria
vial tales como badenes, chicanas y ban-
das sonoras, que obligan a los conducto-
res a reducir la velocidad, sin necesidad
de ninguna otra medida suplementaria ni
de intervencion policial.

Medidas preventivas Son el conjunto de
acciones que toma un conductor frente a
las situaciones adversas que se puedan
presentar en elemento humano, en el ve-
hiculo o en la via, con el objeto de mini-
mizar la ocurrencia de accidentes de
transito.

Metro Vehiculo subterrineo de trans-
porte publico de gran capacidad y alta
velocidad.

Microbus Unidad de transporte con ca-
pacidad de 10 a 15 puestos y con una al-
tura no mayor de 1,65 metros, lo que
impide la postura erguida en la circula-
cion de los pasajeros dentro del vehiculo.

MINFRA Ministerio del Poder Popular
para la Infraestructura.

Minibus Vehiculo con capacidad de 15 a
32 pasajeros sentados mas conductor, de
doble rueda trasera y con una altura inte-
rior que permita la circulacion de pasaje-
ros dentro del vehiculo en forma erguida.

Los minibuses pueden ser sin fines de
lucro, destinados al uso privado de su
duefio; o con fines de lucro, destinados
al transporte de pasajeros mediante el
pago de una cantidad de dinero por el
servicio prestado.
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Minibis periférico Unidad de trans-
porte con capacidad de 16 a 21 pasaje-
ros, disefiado especificamente para rutas
periféricas de topografia accidentada y/o
vialidad irregular, independientemente
de que se trate de zonas urbanas o rura-
les, y cuya distancia entre ejes esté com-
prendida entre 3,20 m a 3,45 m.

Minibis urbano Unidad de transporte
con capacidad de 16 a 32 pasajeros sen-
tados mas conductor, con doble rueda
trasera y con una altura interior minima
que permite la circulacion de los pasaje-
ros dentro del vehiculo en forma erguida,
y que realiza su recorrido en éreas urba-
nas.

Mision de la CIAPEV La mision de una
organizacion es entendida como la gran
contribucion o prop6sito supremo que la
institucién aspira alcanzar. La mision
de la CIAPEV es proponer al Ejecutivo
nacional las bases técnicas, educativas,
culturales, cientificas y tecnologicas, re-
queridas para el desarrollo de un modelo
de educacion y seguridad vial en todo el
territorio nacional, consonas con las ne-
cesidades reales que evidencia la proble-
matica vial venezolana.

Modificacién de las caracteristicas ori-
ginales de los vehiculos Ningun vehiculo
podra ser modificado en sus caracteristi-
cas originales salvo autorizacion expresa
del Ministerio del Poder Popular para la
Infraestructura. Para efectuar cualquier
transformacion, modificacién o cambio
que altere la estructura, funcion a aspecto
de un vehiculo, pero que en ningan caso
afecte la seguridad del transito terrestre,

se requiere de autorizacion expedida
el 6rgano competente del Ministerio an
sefialado.

Modos de transporte: Acudtico, por c
rretera, ferroviario y aéreo.

Monéxido de carbono Sustancia quk
mica que expulsan los vehiculos, prin
cipalmente por los sistemas de escapg
sobre todo aquellos que presentan filtra
ciones en los silenciadores y tubos dt
escape. Las concentraciones puedeq
producir envenenamiento manifestandq
desvanecimiento, estremecimiento, do
lor de cabeza, debilidad, pupilas dilatas
das y rigidez muscular.

Mortalidad vial Cantidad de defuncio
nes en la poblacién en un tiempo deter.
minado, por el mal accionar del trénsito,

Motocicleta Vehiculo tipo bicicleta o tri
ciclo accionado por motor, con capacis
dad para transportar dos personas comg
maximo. Puede desarrollar velocidade
superiores a los 50 kilometros por horq
(apdcope: moto).

Las motocicletas se clasifican de la si¢
guiente manera:

» Comerciales: son utilizadas por sus
propietarios o por empleados de éstos
para labores tipicas de la mensajeria y
distribucion de encomiendas.

* Oficiales: pertenecen a entes oficiales
y son destinadas a labores de mensaje-
ria, entrega de encomienda servicio de
escolta o a cualquier otro uso que la
gestion de un ente oficial requiera para

umplimiento de sus fines.

' xon aquellas que por sus
€ 1} ticon 86lo pueden utilizarse en
wondicionados para la practica
1ilidades deportivas relaciona-

u I motociclismo.

wn destinadas al patrullaje
il por los érganos de seguridad
tulo

todas las que no estén com-
Iy en las clasificaciones ante-

1+ do Conductor(a) de una moto-

i o del Poder Popular para la

i « usada por el transito La Or-
wn Mundial de la Salud, en su pu-
n lentifica y técnica nimero 599,

« omo el fallecimiento de cual-

1 ma de forma inmediata o antes

If v ¢omo consecuencia de un trau-
1 » accidental ocurrido en la via.

Muerto Es toda persona que ha fallecido
en el acto o como consecuencia del acci-
dente, dentro de un periodo establecido.
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Neumatico Es un elemento de seguridad
y comodidad, y unico lazo de unidon
entre el suelo y el vehiculo. Tiene como
funciones principales soportar el peso
del vehiculo, transmitir la potencia del
motor, dirigir el vehiculo y contribuir
con la estabilidad el frenado y la sus-
pension del vehiculo.

También conocido como caucho o
llanta, es el elemento del vehiculo que
toma contacto con la via proporcionando
mayor comodidad a sus vehiculos.

e Estructura del neumadtico: esta inte-
grado por cubierta y otra serie de ele-
mentos que pueden concurrir 0 no,
tales como camara, protector, pestafia
y aro del cierre dependiendo del tipo de
rueda.

* Rin: elemento metalico que, mediante
un perfil*adecuado, soporta y sirve
de apoyo a la cubierta, uniéndola al ve-
hiculo.

* Cubierta: parte mas resistente del neu-
matico y esta formada por la carcasa, la
banda de rodamiento, los talones y los
flancos.

* Carcasa: soporta la posicion del inflado
y los esfuerzos exteriores del neuma-
tico. Su exterior se encuentra revestido
de goma.

* Banda de rodamiento: zona que con-
tacta con el suelo.

* Talones: permiten que la cubierta »
ajuste a la llanta de flexiones.

e Flancos: estan situados entre los talo
nes y la banda de rodamiento y son loj
encargados de absorber todo tipo d
flexiones.

e Camara: formada por un anillo d¢
goma delgada y elastica que, una vet
que se ha hinchado, se adhiere contr
la superficie interna de la cubierta
contra el neumatico o el protector.

* Protector: parte que protege la camarg
de los roces contra el neumatico.

* Estructura de la cubierta: es la parte inq
terior del neumatico y puede ser: dia:
gonal (la carcasa estd compuesta pot
varias lonas superpuestaé y cruzadas)]
diagonal cinturada (cuando a la ante.
rior la recubre dos o tres lonas de ar-
mazodn); radial (presenta una sola lona
de carcasa con aros circulares y lonas
de armazon, con lo que se consigue que
el flanco y la banda de rodamiento sean
independientes.

Nodriza Parte de la carroceria, remolque
o semirremolque disefiado para el trans-
porte de vehiculos armados.

Normas de desempeiio en materia de
seguridad Definiciones o especificacio-
nes del desempefio o rendimiento de
equipos y vehiculos, destinadas a aportar
una mayor seguridad. Tales definiciones

mtiginan en diversos orga-
ul wlores del &mbito nacional,
+ Intcrmacional.

devtinadas a ciclistas
12 dos(as)

n i nus condiciones, los ele-

¢ mmmos de seguridad, tales
intermitentes, elementos re-

1 4pEj0 retrovisor, entre otros.

« «0 lentes y guantes para con-
| «hiculo de dos ruedas.

+n forma correcta en la bici-

n uentu el peligro del frenado
i ta en los vehiculos de dos

1 «| vehiculo en buenas condi-
nicas (presion de los neuma-
luc , tension de la cadena,

I v ¢ uciones ante la presencia
vy rias extrafias en la calzada,
| w ejemplo, agua, aceite, com-

ihl

1 1 1 cuenta que cuando se transita
11 debe hacerse una fila (uno de-
Il otro),

destinadas a pasajeros(as)
usporte pablico

v wperar el autobis en la parada y
1l ulo con seguridad.

'l iplazarse dentro del vehiculo
11 ando las agarraderas hasta llegar

* Si va a pie, debe ubicarse en forma se-
gura durante el viaje; nunca en la zona
de las puertas de entrada o de salida.

* Debe ser cortés con el resto de los ocu-
pantes, no gritar, no lanzar objetos o
desperdicios por las ventanas.

* Tomar precauciones al descender del
vehiculo mirando de derecha a iz-
quierda, y reanudar la marcha como pe-
aton(ona).

* No atravesar la calzada hasta que el au-
tobus se haya marchado. Nunca debe
cruzar frente al autobus para tomar la
via, pues puede ser arrollado por los
vehiculos en marcha.

Normas destinadas a peatones(as)

e Caminar siempre por las aceras y, en
caso de cruzar la calzada, hacerlo en las
esquinas utilizando los pasos y/o pasa-
relas peatonales.

 Caminar por el lado derecho y con la
mirada al frente para no tropezar con
otros peatones.

* En las esquinas, esperar en la acera la
sefial correspondiente del seméforo o
del policia de transito, y en el caso de
cruces no regulados, esperar el mo-
mento en que no haya vehiculos cerca.

* Antes de ingresar a la calzada, mirar
hacia la izquierda, hacia la derecha y
hacia atras para asegurarse de que no
existen vehiculos en las cercanias.

* Nunca cruzar diagonalmente.

* Nunca salir repentinamente de entre los
vehiculos estacionados.



 Caminar, no correr.

* No confiar en que todos los conducto-
res respetaran el derecho de paso de los
peatones.

* En zonas rurales, donde no existan ace-
ras, caminar por la izquierda dando la
cara al transito.

* De noche, cuando haya poca luz, tratar
de utilizar ropas de color claro o que
tengan elementos reflectantes. Esto a
fin de ser visto por los conductores.

* En caso de lluvia, tomar precauciones
adicionales ya que las aceras y las cal-
zadas se tornan resbalosas. Tener pre-
sente también que con el pavimento
mojado sera mas dificil que los vehicu-
los se detengan a tiempo.

Normas generales para la obtencién
de licencias de conducir Toda solicitud
de licencia original para conducir se re-
alizara a través de la Oficina de Atencion
al Publico de las Inspectorias del Insti-
tuto nacional de Trdnsito y Transporte
Terrestre.

Los requisitos indispensables en la ob-
tencién de la licencia para conducir de
cualquier grado son los siguientes:

* Saber leer y escribir.
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* Poseer suficiente conocimiento y apti
tudes para conducir el tipo de vehicul
a cuya licencia aspira y de las disposi
ciones legales y reglamentarias qu
rigen al transito terrestre.

* Poseer condiciones fisicas y psicologi
cas para conducir el vehiculo.

* Aprobar el curso y el examen corres
pondiente, segun lo dispuesto en la ley

Toda persona que pretenda conducir un
vehiculo de motor esta obligado a:

* Portar una licencia para conducir vi
gente, del grado correspondiente al tipq
de vehiculo que conduce.

* Portar el certificado médico vigente y
cumplir las indicaciones sefialadas en
el mismo, y un certificado psicolégica
vigente en los casos que determinen las
disposiciones legales.

. ! v .
* Hallarse en estado fisico y psiquico
adecuado para conducir correctamente.

Notificacion automatica de colisiones-
Sistema manual o automaético de notifi-
cacion de emergencias instalado en un
vehiculo, que sirve para guiar a los ser-
vicios de rescate de emergencia, o a
la policia, directamente al lugar de
la colisién, mediante un sistema de
localizacién global por satélite.

tl¢ In Fducacién Vial

|1 prablemética vial en el en-
il 1 gional y nacional.

|« los primeros afios de es-

o una dindmica capaz de in-

1 lv educandos y educandas el

i nto bdsico de las normas de

o« | desarrollo de actitudes de

¢ ipeto y sentido de responsa-

indadana, la conformacién de

+ v moral auténomo orientado a

11 u practicar y asumir el valor

w.¢ la norma, en cuanto garan-

I guwidad vial y adecuada con-
l

ubin la importancia que tiene
It iun de la comunidad el respeto a
stablecida y despertar el deseo
1nicibn y participacion activa y
1 tlt todos sus miembros para el

v 1 de la seguridad vial.

i1 desde el campo especifico de

« wion vial en lo que constituye

I los objetivos primordiales del

» 1 | ducativo Bolivariano: la for-

m ntegral de ciudadanos y ciuda-

'n todas sus dimensiones:
ml social, ética y moral.

macer la incidencia del transito y
v pote terrestre en los distintos
| e vida, rural o urbana, haciendo
+ 11| hincapié en la importancia de
{ nomeno en el desarrollo econé-

« social de la nacion.

6. Reconocer que la problematica vial
tiene expresion en los medios de partici-
pacion ciudadana a través del escenario
vial y en cualquier instancia, bien sea pa-
rroquial, municipal, estadal y nacional,
teniendo especial representacion en los
consejos comunales.

Objetos peligrosos al costado del ca-
mino Objetos y estructuras disefiados y
colocados en tal forma que aumentan las
probabilidades de colisién y la gravedad
de los traumatismos en caso de choque.
Ejemplos: érboles, postes y sefiales de
transito.

Objetos protectores al costado del ca-
mino Objetos y estructuras disefiados y
colocados de tal modo que reducen la
posibilidad de colisiones y la gravedad
de las heridas en caso de choque, y que
asimismo ayudan a minimizar las conse-
cuencias de los errores en que incurran
los usuarios de la via publica; tal es el
caso de las columnas colapsables, las va-
llas y rieles de contencion y los refugios
peatonales.

Obtencion del permiso de conducir (li-
cencia) La preparacion para la obtencion
del permiso constituye, sin duda, la etapa
mas cualificada e importante en la for-
macion vial del(de 1a) conductor(a). Esa
preparacion debe incluir el desarrollo de
competencias que le permitan exhibir
conocimientos, habilidades, destrezas y
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actitudes que hagan posible desenvol-
verse en la circulacion con la suficiente
seguridad.

El nivel y extensién de esta preparacion
debe conseguir la auténtica formacion
del aspirante y no la simple superacién
feliz de un examen.

Ocupante “fuera de sitio” Conductor o
pasajero de un vehiculo que se halla
fuera de su asiento en el instante de una
colisién, como podria serlo un nifio acos-
tado a lo largo del asiento trasero o un
pasajero que cuelga de la puerta de una
unidad de transporte publico.

Ojos de gato Son elementos captaluces
colocados en la calzada, que sirven para
demarcar los canales de circulacién y
permiten al conductor guiarse, cuando
hay poca visibilidad para no perder la
ruta.

Operacion de la infraestructura del
terminal Todas las actividades relacio-
nadas con el funcionamiento de la in-
fraestructura que conforman el terminal
de pasajeros.

Operacién del servicio en el terminal
Toda actividad relacionada con la movi-
lizacién y servicio de los usuarios del
terminal, sean pasajeros o visitantes.

Operacién del transporte en el term
nal Toda actividad de movilizacion

servicio de los vehiculos de transport
terrestre publico que utilizan el terminal

Operador del terminal Toda persona
natural o juridica de caracter publico o
privado encargada de la administracion
de cada uno de los aspectos que compo-
nen la operacién del terminal.

Organismos de apoyo Instituciones pu-
blicas o privadas que, de maneraeventual,
pueden aportar recursos e informaciones
necesarias en el proceso de proteccion y
administracion de desastres.

Organismos de atencién primaria Ins-
tituciones de seguridad ciudadana cuya
misién natural es la atencién de emer-
gencias; tal es el caso de los cuerpos de
policias y de bomberos.

Organismos de atencién secundaria
Instituciones publicas o privadas que, en
virtud de su especialidad o recursos, ante
una emergencia pueden ser llamados a
colaborar en la atenci6n por los organis-
mos de atencién primaria.

Origen Es el lugar o punto de partida de
donde sale inicialmente una unidad de
transporte terrestre de pasajeros.

Placa de cristalespecial o de
1+ inyparente, situado en la parte
« I un vehiculo.

W del tipo bull-bars Barras
+ 11igidas o flexibles colocadas en
I lantera de un vehiculo utilita-
! putivo destinadas originaria-
movenir dafios en caso de

« wnlmales en zonas rurales.

+ Inmovilizacién de un vehiculo
npo breve, para tomar y dejar per-
+« ngar y descargar cosas.

« | « permite tomar y dejar pa-
argar y descargar objetos.

hreve Detencion de un vehiculo
i v el motor para recoger o dejar
¢ 0 cosas, sin interrumpir el nor-
v tonamiento del transito.

1o Cualquier ocupante de un ve-
e nos su conductor. Es toda per-
{we no sea el conductor y se
. sobre el vehiculo o en su inte-

y* 18ona que usa el servicio de
{ m1e piiblico o privado para trasla-
il un lugar o otro sin conducirlo.

v« In Puente o elevado estrecho des-
I 1l paso de peatones, que ofrece
i ilnd en el cruce de calles y aveni-

Paso a nivel Cruce a la misma altura
entre una via y una via de ferrocarril con
plataforma independiente.

Paso a desnivel Paso de vehiculos o pe-
atones a una altura diferente respecto de
la via principal, mediante puentes o ti-
neles.

Paso de peatones Una zona habilitada
especialmente para que los peatones
atraviesen la calzada o una via. Por lo
general se identifica con unas franjas o
rayas blancas demarcadas en el pavi-
mento, por donde deben cruzar los pea-
tones, quienes tienen preferencia si no
hay semaforos.

Zona transversal al eje de un camino,
destinada al cruce de peatones mediante
regulacién de la prioridad del paso.

Paso peatonal a desnivel Puente o tinel
disefiado especialmente para que los
peatones atraviesen una via.

Paso peatonal a nivel Zona de la cal-
zada delimitada por dispositivos y mar-
cas especiales destinada al cruce de
peatones.

Pavimento Capa superior de la via que
se halla en contacto con la atmésfera.
Crea una superficie de rodadura comoda
y segura y tiene como misiones: resistir
la accién mecanica de los vehiculos y los
agentes atmosféricos.



Superestructura de una via, construida
sobre la subrasante y compuesta nor-
malmente de sub-base y la capa de roda-
dura, cuya funcion principal es soportar
las cargas rodantes y trasmitir los es-
fuerzos al terreno, distribuyéndolas en
tal forma que no produzcan deformacio-
nes perjudiciales, asi como proveer una
superficie lisa y resistente para los efec-
tos del transito.

Pavimento antiderrapante Superficie
de una calle o carretera recubierta con
materiales cuya finalidad es impedir que
los vehiculos derrapen o que los peato-
nes resbalen.

Peaton(ona) Es toda persona que no sea
conductor ni pasajero. Toda persona que
transita o se desplaza a pie por las vias y
terrenos.

Se consideran peatones(as) a las perso-
nas transportadas en coche de nifio, a
quienes circulan o son transportados en
silla de rugdas con motor o sin motor y a
quienes manejen dichos medios de des-
plazamiento. Son igualmente peato-
nes(as) las personas que circulan sobre
patines con ruedas y las que conducen a
pie una bicicleta o ciclomotor de dos
ruedas.

Pendiente Inclinacion longitudinal de
una via con respecto al plano horizontal.
Inclinacion de la via que, segin la direc-
cion, puede ser en subida o en bajada.

Peralte Inclinacion dada a las carreteras
en los tramos curvos, para contrarrestar
el efecto que sufre el vehiculo en roda-.
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miento, por lo accién de la fuerza centt
fuga.

En las carreteras las curvas tienen
“peralte” que consiste en un grado u
elevacién mayor en uno de los extrem¢
de la calzada, con el fin de contrarrest
el efecto de la fuerza centrifuga, qu
tiende o sacar el vehiculo de la curv
En dichas circunstancias debe adecuary
la velocidad del vehiculo segun el grad
de elevacion del peralte.

Persona con discapacidad Toda pe|
sona que presenta una alteracion funcid
nal, permanente, prolongada o temporq
fisica, sensorial o mental, que con relj
cioén a su edad y medio social impliqy
desventajas considerables para su int(
gracion familiar, social, educacional, lf
boral, y limitaciones para el disfrute d
sus derechos.

Persona con movilidad reducida Aqu(
lla persona en la cual se encuentran di
versos factores que limitan la movilidal
y comunicacion en el medio fisico, entt
ellos mujeres embarazadas, obesos(as]
convalecientes, adultos(as) mayorel
personas con cargas fisicas, entre otros

Peso bruto vehicular Es la tara del v
hiculo mas la capacidad de carga.

Peso bruto vehicular combinado Es
peso bruto vehicular de la combinacid(
camién mas remolque, camién tractq
mas semirremolque o camién mas rg
molque balanceado.

v 1 flectante Es una pintura que

« 1 Hleja la luz, tanto la natural

i whilicial. Debido a esta cuali-

pintura reflectante se utiliza en

itopistas, pues al reflectar

I lu automoviles, los conducto-

lin ver las sefializaciones en la

nnbien se utiliza en las placas de

v lles, para que se puedan ver

I (‘omo curiosidad, también se

11 n pelotas de golf, para facilitar
n da

ldontiflcadora Lamina de metal

Wl ubicada en un lugar de facil
Inlwl en las partes trasera y delan-
| hlculo, que ilustra la matricula
I ulo.

» wimetrfa Mide superficies pequefias
I 11 no. La planimetria considera la
1 wmo un plano, determinando la
+ m relativa de los puntos que estan
upeifiie o a poca altura de ella, sin
I 11 su cota. En el plano, todas las
i1, del terreno son llevadas a un
» t. ferencial horizontal.

11 willn DT-9 o DT-10 Formatos que
n nen la informacion basica refe-
las caracteristicas principales de
in Jades e identificacion del propie-
tgnencia de las mismas pertene-
u la organizacion, la cual forma
mie 1l de la certificacion de pres-
i de 8ervicios de transporte terrestre

i1 de personas.

IDestinado al minibiis suburbano e
whano, modalidad taxi, por puesto
ntérico.

DT-10: Destinado al autobis de ruta in-
terurbana o suburbana.

Policia de circulacién Autoridad muni-
cipal que se inserta en la comunidad a la
cual sirve para dirigir, vigilar y controlar
a los(las) conductores(as) peatones(as) y
pasajeros(as) para prevenir accidentes de
transito y fomentar la educacién y segu-
ridad vial en su jurisdiccion, con base en
el cumplimento de las leyes y reglamen-
tos que rigen la circulacion en el territo-
rio nacional y municipal.

Posiciéon final Ubicacion que adoptan
los vehiculos involucrados en un acci-
dente cuando llegan a la inmovilidad.

Postes colapsables Postes de alumbrado
o de telégrafo disefiados para que se
quiebren o desmoronen al ser chocados.

Postes de servicios piblicos Postes que
cumplen una funcién especifica al cos-
tado del camino, tales como postes de te-
légrafo, de sefiales de transito y de
alumbrado.

Postura correcta del conductor de bus
Postura idénea de las manos sobre el vo-
lante, que adopta el conductor. Tomando
como referencia las agujas del reloj, las
manos sobre el volante deben indicar las
horas 8:20, 9:15 y 9:20 (la mano iz-
quierda representa a la aguja horaria y la
derecha representa el minutero).

Potencia por tonelada Es la relacién
entre la potencia nominal del motor y el
peso bruto vehicular simple o combi-
nado.
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Predisposicién Suma de cualidades y
acciones personales que capacitan o in-
capacitan a un individuo para dar las res-
puestas requeridas y adecuadas, por
ejemplo, en un momento o situacion de
peligro.

Prelacién Prioridad o preferencia que
tiene una via o vehiculo con respecto a
otras vias u otros vehiculos.

Prestador del servicio de transporte
terretre piiblico de personas Persona
natural o juridica debidamente autori-
zada por la autoridad del Transporte, de-
dicada a la actividad de transporte de
pasajeros por via terrestre a cambio de
un pasaje.

Prevenciéon Proceso activo de imple-
mentacion de iniciativas tendientes a
modificar y mejorar la formacion inte-
gral y la calidad de vida de los escolares,
fomentando el desarrollo de habilidades
sociales, actitudinales, que propendan a
reducir los riesgos de accidentes y en-
fermedades, tanto en el ambito de la co-
munidad como en su entorno.

Conjunto de medidas cuyo objetivo es
impedir o evitar que sucesos naturales o
generados por el ser humano ocurran y/o
causen desastres.

Prevencién de riesgos Conjunto de pro-
gramas y acciones tendientes a reducir y
controlar los accidentes, precautelando
la seguridad y aumentando el bienestar
en sus lugares habituales de accion,
hogar, trabajo, escuela, espacios publi-
cos compartidos, via piiblica, otros:,

Previsién Capacidad que debe tener u
conductor para imaginar los posibles p{
ligros y evitarlos de tal manera que
perjudiquen la seguridad propia y de Iq
demas usuarios de la via (otros condu(
tores y peatones).

Aptitud de anticiparse y prepararse pat
enfrentar los peligros. En la conduccié
significa analizar la situacion del tra
sito, tan adelante como sea posible; ant
ciparse a los peligros que se podri
presentar; decidir si los cambios que
producen en la situacion de mane|
constituyen una amenaza para la segun
dad de las personas o del transito.

Primeros auxilios Cuidados inmediatg
que se prestan a una persona accidenta
o enferma antes de que reciba trat
miento administrado por personal cal
formacién médica.

’

Principios de seguridad escolar

Autonomia: no depender de otros paf
realizar nuestras obligaciones, resp¢
tando a los demds.

Autocuidado: cuidar de nuestra propi
vida para evitar accidentes.

Prevencion: preparacion anticipada pan
evitar riesgos.

Seguridad: derecho que tenemos a sd
protegidos contra los riesgos.

Promocion: buena calidad de vida qu
permite nuestra formacién como ciuda
danos integrales, centrada en el conocet
el hacer, el ser y el convivir.

{to dcl sistema de transporte
1+ | | vistema de transporte terres-

s 1 0 los principios de una acti-
i u tentable y a la mejora de la ca-
I 1da de los ciudadanos y

I 1 1 disminuir la contaminacion
el

Wi u ol buen trato a los usuarios,
wiidnd y la comodidad en los ser-
It transporte publico.

It v la participacion ciudadana.

nmin o satisfacer las necesidades
1 Jucrimientos de la movilidad y
bilidad en todos los ambitos de la
judadana.

lldad de paso Es la que tiene un
{ W respecto a otro para realizar
wmobra o pasar primero.

imlentos automaticos de aplica-

I In ley La vigencia efectiva de las
d¢ regulacion del transito me-

I utilizacion de medios técnicos
'iitren las infracciones sin que se
11 lu presencia o intervencién de
wil policial en el lugar del hecho,
ho camaras fotograficas y rada-
1 gistran los excesos de velocidad.

vamns de estabilidad electrénica
wdos Sistemas de seguridad vehi-
intugrados a los automoéviles, que
t n mantener la estabilidad de
lurante maniobras criticas.

Propietario de un vehiculo Es la per-
sona que figura como adquiriente en el
Registro Nacional de Vehiculos y Con-
ductores, aun cuando lo haya adquirido
con reserva de dominio.

Protagonista del accidente Segin su
contribucion, puede ser: activo, el que
mediante alguna accion propia aporta
para que se produzca el accidente; pa-
sivo, el que no aporta para que se pro-
duzca el accidente, salvo su propia
presencia. Segin sus consecuencias,
puede ser: directo, el afectado por el ac-
cidente; e indirecto, si no recibe conse-
cuencias provenientes del accidente.

Proteccién civil Conjunto de disposi-
ciones, medidas y acciones destinadas a
la preparacion, respuesta y rehabilitacion
de la poblacion ante desastres.

Protecciones subvehiculares para ca-
mién Protecciones frontales, laterales y
posteriores que pueden instalarse bajo
los camiones para impedir que en una
colision se incrusten por debajo automo-
viles u otros vehiculos. Estas defensas
ofrecen puntos de contacto que absorben
energfa, protegiendo asi a los automoto-
res de menor tamaiio en caso de choque.

Pruebas aleatorias de alcoholemia
Pruebas etilométricas del aliento admi-
nistradas aleatoriamente por la policia en
puestos de control vial, sin que medie
motivo previo de sospecha.

Prueba de colision frontal dispar
contra barrera deformable Prueba de
colision frontal en la que se intenta re-
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producir las condiciones de un choque
de frente entre dos automoviles. En esta
prueba, el frente del vehiculo que im-
pacta se superpone parcialmente a una
barrera deformable.

Puestos de control de la sobriedad
Puestos de control donde la policia para
a los conductores y los somete a pruebas
a fin de detectar la presencia de alcohol
en el aliento, si tienen motivos razo-
nables para sospechar que han ingerido
bebidas alcoholicas.

Punto de impacto Lugar de la via en
que los elementos del transito entran en
conflicto fisico (personas, vehiculos,
otros). En la graficacion del accidente de
transito, ilustra el punto preciso en que
se produjo el accidente.

Punto de referencia Cualquier objeto
fijo como poste, arbol u otro tipo de ele-
mento estable que se constituye en una
referencia para ubicar el sitio del acci-
dente.

Los puntos de referencia son estructuras
o elementos sélidos, fijos e identifica-
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bles, presentes en el sitio del acciden
los cuales, por medio de una serie de m
diciones referidas a él, permiten inici
el proceso de la reconstruccion fisica
virtual el evento.

Punto negro De acuerdo con la Direg
cién General de Trafico de Espaiia,
aquel emplazamiento perteneciente
una calzada de una red de carreteras
el que durante un afio natural se hay
detectado tres 0 mas accidentes con vi
timas con una separacioén entre uno
otro de 100 metros maximo.

Quinta rueda Elemento ubicado en |
unidad tractora que se emplea para
acople del semirremolque.

I mual de intercambio con pen-
{ linado a empalmar una via
« niveles diferentes.

w al | « aquella que se encuen-
11 n la carroceria a los lados de
| juc indica: nombre de la em-
I «n destino y recorrido.

frucelon del accidente Consiste
i 1 lo ocurrido partiendo de los
' objetivos que se hayan lo-
unn tomando en cuenta todas las
+ longitudinales realizadas en
Ntacion grafica del accidente.

truccién virtual es la recreacion

| ¢ un accidente de transito ba-
In informacion real del suceso
vt por sus caracteristicas fisicas
m de los elementos involucrados.

(m de velocidad o “policia acos-
I’ ositivo disefiado para reducir
ldad de transito a velocidades

1 de 40 kan/h, con el objeto de lo-
wiidad, tanto para peatones como
ductores de automoviles. El re-

I velocidad mas comin consiste

1 18lto, lomada o elevacion cons-
¢! mismo material del pavimento
«alzada, conocido coloquialmente
policfa acostado”. Puede estar re-

l de concreto o de asfalto; también
n ver de polipropileno de alta resis-
1 (unas 150 toneladas), adaptables a

I juter ancho de calle, pensados y di-

sefiados para soportar cualquier tipo de
clima, protegidos contra los rayos UV.
Puede ser de caracter permanente o tem-
poral.

Reflectores Materiales que reflejan la
luz para mejorar la visibilidad. También
pueden colocarse sobre los vehiculos sin
motor y sobre los objetos que se en-
cuentren a los costados de los caminos.

Refugio Zona peatonal situada en la cal-
zada y protegida del transito de vehiculos.

Refugios centrales Espacios en medio
de la calzada, donde los peatones pueden
detenerse a esperar que ceda el transito
para terminar de cruzar.

Regla de los tres segundos Es aquella
que el conductor aplica para saber si ha
dejado suficiente espacio entre su vehi-
culo y el automévil que va delante de él.
Se aplica asi:

* Mire cuando el vehiculo que va delante
pase algun punto fijo.

¢ Cuente el numero de segundos que le
toma a usted llegar al mismo punto fijo
de la via,

* Si llega al lugar marcado antes de que
termine de contar, esta conduciendo de-
masiado cerca del vehiculo que va de-
lante. Reduzca la velocidad y verifique
otra vez la distancia a la que usted
sigue al otro vehiculo.



La regla de los tres segundos se aplica a
cualquier velocidad, con buen tiempo, en
carreteras o vias en buenas condiciones.

Reglamento de la Ley de Transporte
Terrestre Basamento legal que tiene
por objeto desarrollar las normas con-
tenidos en la Ley de Transito y Trans-
porte Terrestre en todo lo relacionado
con el transito terrestre por vias publi-
cas y privadas destinadas al uso publico
permanente o casual.

Regulacion del terminal Conjunto de
normas que rigen la tipologia de las edi-
ficaciones que sirven como terminal de
pasajeros, y la operacion de la infraes-
tructura, del servicio y del transporte den-
tro del terminal.

Regulacion inteligente de la velocidad
Sistema que posibilita que el vehiculo
“reconozca” el limite de velocidad auto-
rizado o recomendado para un determi-
nado tramo del camino.

Dispositivo ciue consiste en el reconoci-
miento por parte del vehiculo de la velo-
cidad maxima permitida o recomendada
en la via por la que circula. El modelo
estandar incorporado al tablero de con-
trol del vehiculo utiliza un mapa digital
de carretera en el que se han codificado
los limites de velocidad combinados con
un sistema de localizacion satelital.

Relleno protector Revestimiento inte-
rior de los cascos de ciclistas, motoci-
clistas y otros conductores de vehiculos,
o del interior de los automotores, que
ofrece proteccion en los choques al gb-
sorber energia del impacto.

Remolque Vehiculo carente de motor,
con eje(s) delantero(s) y trasero(s), cuyo
peso total, incluida la carga, descansa
sobre sus propios ejes y es arrastrada por
un vehiculo automotor.

Remolque balanceado Vehiculo en el
cual el(los) eje(s) que soporta(n) la carga
esta(n) ubicado(s) aproximadamente en
el centro de la estructura portante.

Resalto Elevacion convexa transversal
o la calzada; acttia sobre la dindmica de
los vehiculos de modo que los conduc-
tores deban disminuir lo velocidad para
evitar sacudidas molestas o dafios o sus
vehiculos.

Responsabilidad civil Obligacion po-
tencial de resarcir alglin dafio provocado
personalmente o por una cosa de la que
se es propietario o tenedor legal.

Requisitos para poder circular
los automoviles

Deberan estar equipados de:

1. Luces: dos faros delanteros con pro-
yecciones de luz alta y baja, dos luces de
estacionamiento delanteros, una luz
blanca colocada en la parte trasera del
vehiculo, una luz roja o ambar colocada
en la parte trasera del vehiculo, dos luces
de color rojo colocadas en la parte tra-
sera del vehiculo; un sistema eléctrico de
luces indicadoras de cruce.

2. Instalaciones varias: parabrisas de
material transparente no astillable; dos
limpiaparabrisas automaticos, un aparato
indicador de la velocidad; una corneta
eléctrica, un aparato o dispositivo silen-

ulot de escape, dos sistemas de frenos
sccion independiente.

tros artefactos: dos espejos retrovi-

n . parachoques colocados en las par-

delantera y trasera del vehiculo;

m aciones del material reflectivo que

1 1sen el ancho maximo del vehiculo,
nt yaucho o neumatico de repuesto.

L uisitos para poder circular
| motocicletas

tJna bocina o cometa eléctrica.

l'aros colocados en la parte delantera
I 1 rehiculo, en un nimero no mayor de
I'v (2), que permitan distinguir objetos a
i 1 distancia de ciento cincuenta (150)
n {foS.

Un sistema de frenos capaz de detener

! iculo, en una distancia de cinco (5)

i wtros cuando éste circule a una veloci-
{1l de treinta (30) kilémetros por hora.

I Una luz de color rojo en la parte tra-
1t del vehiculo, que sea visible de
n whe a cien (100) metros de distancia.

Dos (2) reflectores rojos en la parte

I 1fera, colocados en forma tal que indi-

fuen el ancho maximo del vehiculo
uando éste posea mas de dos ruedas.

+ Por lo menos un espejo retrovisor co-
| ado del lado izquierdo del vehiculo,
n las motocicletas, motonetas y otros
hiculos de este tipo destinados al
porte de carga.

Un dispositivo silenciador del escape
u amortigiie las explosiones del motor.

dicaciones del material reflectivo
tlanco en la parte delantera del vehiculo

y de color rojo en la parte trasera, coloca-
dos de forma tal que precisen la presencia
del vehiculo en la via.

Requisitos para poder circular
los vehiculos de traccion animal

1. Deberan poseer indicaciones de mate-
rial reflectivo blanco colocadas en la
parte delantera del vehiculo y de color
rojo en la parte trasera, colocadas de
modo que precisen el ancho maximo del
vehiculo y su presencia en la via.

2. Todas las llantas de las ruedas debe-
ran ser del mismo ancho.

Requisitos para poder circular
los vehiculos de traccién humana

Deberan estar equipados de la siguiente
manera:

1. Un timbre o algun tipo de sefial acts-
tica.

2. Un sistema de frenos, ya sea de pie o
de mano, que se accione sobre las ruedas
traseras y delanteras.

3. Un faro delantero capaz de alumbrar a
cincuenta (50) metros.

4. Un reflector rojo en la parte trasera,
visible a cien (100) metros de distancia.

5. Indicaciones de material reflectivo
blanco colocados en la parte delantera
del vehiculo y de color rojo en la parte
trasera de modo que precisen su presen-
cia en la via.

Los vehiculos de traccion humana cuyo
conductor no es transportado por el ve-
hiculo, para poder circular deberan estar
equipados en la siguiente forma:
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1. Las llantas de las ruedas deberan estar
construidas por un material que no cause
deterioro a las vias. En caso de ser de hie-
rro, acero u otro material duro semejante,
regirdn las mismas disposiciones que para
vehiculos de traccion animal.

2. Indicaciones de material reflectivo
blanco colocadas en la parte delantera del
vehiculo y de color rojo en la parte tra-
sera, de modo que precisen el ancho mé-
ximo del vehiculo y su presencia en la via.

Requisitos de los vehiculos
para poder circular

1. Estar inscritos en el Registro de Vehicu-
los.

2. Llevar las placas identificadoras en
perfecto estado de conservacion y visi-
bilidad.

3. Los demas que establezca el Regla-
mento.

Los vehiculos de motor, para poder cir-
cular, ademas de los requisitos generales
sefialados anteriormente, deberan cum-
plir los siguientes requisitos especiales:

1. Mantener en vigencia el seguro de
responsabilidad civil.

2. Estar solventes en el pago de impues-
tos y multas.

3. Someterlos a revision en la oportuni-
dad que fijen las autoridades administra-
tivas del Transito Terrestre.

Retencién Medida cautelar prevista por
el derecho, consistente en la accion de la
autoridad competente de mantener, bajo
custodia, a una persona o cosa o impedir
Su uso.

Revisién Examen, verificacion para ver
el estado funcionamiento, comodidad e
higiene y seguridad a que se somete una
unidad de transporte terrestre de pasajero.

Riesgo Posibilidad de ocurrencia de un
evento no deseado en funcién del poten-
cial de pérdidas humanas o materiales.
Probabilidad de que una oportunidad par-
ticular resulte en accidente.

Rotulacién de material peligroso Sim-
bolos que identifican las sustancias o ma-
teriales peligrosos. Son numeraciones.

Rotulos Sefiales que se colocan por fuera
de un vehiculo para mostrar la clase de
riesgo del cargamento.

Rueda Pieza circular que gira alrededor
de su centro y sirve para facilitar el mo-
vimiento de un vehiculo o una maquina.

La rueda fue uno de los inventos mas re-
volucionarios en la antigiiedad puesto
que inici6 el “trafico”, es decir, la posi-
bilidad de elevar la disponibilidad de
traslado de personas y mercaderias y con
ello, de evolucionar la economia y las
potestades territoriales.

Ruta Camino e itinerario de un viaje.

Ruta interurbana Aquella que conecta
un centro poblado con otro, fuera de su
entorno de influencia inmediata y que,
independientemente de la distancia, no
es utilizada en alta proporcion diaria-
mente con proposito de viajes hogar-tra-
bajo y hogar-centro de educacion.

Ruta periférica Servicio regular que re-
otre un barrio o sector, o que conecta
| o mas barrios o sectores o que circula

i  los alrededores de un centro urbano o

1ural sin pasar por su parte central.

uella ruta que parte de la periferia a
wna avenida principal, sin pasar por el
vntro de la ciudad.

Ruta suburbana Se consideran rutas su-
Burbanas de transporte terrestre pablico de
}  yeros, aquellas que conectan un cen-
Iro poblado importante con una localidad
i otro municipio o mancomunidad, en su
ftomo de influencia inmediata y son uti-
Hzadas frecuentemente y en alta propor-
{6n con propdsitos de viajes diarios
-trabajo y hogar-centros educacio-
nile: . Su longitud es variable dependiendo
del tamafio del centro urbano principal.

| as rutas suburbanas a su vez se clasifi-
#n en:

\) Rutas en dreas metropolitanas inter-
mas: rutas que se desarrollan dentro de
dos o mas municipios mancomunados de
In  nurbacién metropolitana de las ciu-
dades o centros poblados y sus inmedia-

Jones, servidos con vehiculos en las
Wodalidades de colectivos, por puestos,

‘féricos y risticos.

b) Rutas en dreas metropolitanas exter-
nas: rutas entre dos o mas municipios
comunados de la conurbacién metro-
litana de las ciudades o centros pobla-
dos y sus inmediaciones, con porcentaje

alto de demanda, previo estudio de trans-
porte, consideradas “dormitorios”, servi-
das con vehiculos en las modalidades de
colectivos, por puestos, periféricos y riis-
ticos.

¢) Rutas periféricas: rutas que se desa-
rollan entre dos 0o mas municipios de
la periferia de la ciudad, servidas por ve-
hiculos en las modalidades de periféricos
y rusticos.

d) Rutas troncales: rutas que desarrollan
en topografias montafiosas o accidenta-
das, entre dos 0 mas municipios, servi-
das por vehiculos risticos, dotados de
doble transmision. En el caso particular
del Distrito Metropolitano de Caracas,
las rutas suburbanas se clasifican en:

a) Externas: rutas que se desarrollan
entre el Distrito Metropolitano de Cara-
cas y sus inmediaciones con porcentaje
alto de demanda. Ejemplo: Caracas-
Guarenas-Guatire, Caracas-Los Teques,
Caracas-Los Valles del Tuy, considera-
das como “ciudades dormitorios”.

b) Internas: rutas no periféricas que se
desarrollan entre dos o mas municipios
dentro del area de la conurbacion de los
Municipios Libertador, Baruta, El Hati-
llo, Chacao y Sucre, que conforman la
superficie intema del Distrito Metropo-
litano de Caracas.

Ruta urbana Aquella que tiene su ori-
gen y destino dentro de un mismo muni-
cipio.
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Salud mental Estado de bienestar en el
cual el individuo se da cuenta de sus pro-
pias aptitudes, puede afrontar los presio-
nes normales de la vida, puede trabajar
productiva y fructiferamente y es capaz
de hacer una contribucién a su comuni-
dad (Organizacion Mundial de la Salud).

Sancién Castigo o reprimenda que re-
cibe el infractor a quien se le impone una
multa tributaria que debe ser saldada
ante las autoridades competentes.

Secuencia de fases Orden predetermi-
nado en el que ocurren las fases de un
ciclo.

Seguridad Entendemos el concepto de
seguridad como calidad de seguro. En el
mas amplio sentido debemos concebir la
seguridad como la situacion adjetiva de
exencion de todo peligro, dafio o riesgo.
Algo indubitable, comparable a la con-
fianza, a la certeza o a la verdad, donde la
certidumbre de que no existe peligro al-
guno que amenace sus intereses, crea una
sensacion de confianza o tranquilidad en
un ente; se elimina la ansiedad y el temor
y se crea en él un sentimiento de cober-
tura contra el riesgo y las presiones.

Seguridad activa Es toda actividad o
elemento cuyo fin es evitar que se pro-
duzca un accidente. Incluye medidas
preventivas como la revision periddica
de los neumaticos, los frenos, la aerodi-
namica del vehiculo, la limpieza de cris-
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tales, los dispositivos antiempafiamiento,
el mantenimiento general del vehiculo,
los sistemas de alumbrado publico, la se-
fializacion de vias y seméaforos.

Seguridad en el automévil Se distin-
guen dos tipos de seguridad en el auto-
movil:

a) Seguridad activa: la componen aque-
llos elementos que ejercen su funcién
mientras el vehiculo esta circulando y
pueden ser manejados a voluntad del
conductor y cuyo funcién esencial es
evitar el accidente. Algunos son:

* Sistema de luces.

* Sistema de direccion.
* Sistema de frenado.

* Limpiaparabrisas.

* Espejo retrovisor.

* Neumaticos.

* Otros.

b) Seguridad pasiva: estos elementos
s6lo desarrollan su funciéon en el mo-
mento del accidente, contribuyendo a
paliar las consecuencias del mismo (dis-
minuyendo los dafios materiales y per-
sonales). Hemos de considerar:

* Cinturdn de seguridad.
» Apoyacabezas.

* Anclajes de asientos y cinturones.

* irbag o bolsa de aire.

* sientos especiales para nifios.

* alientes internos del vehiculo.
*Casco de proteccion (en motocicletas).
*Ptros.

guridad escolar y seguridad de
transito Conjunto de acciones determi-
padas por la escuela con base sélida en el
marco curricular de los Programas de
Istudio de los diferentes niveles y sub-
@ectores en los tres ambitos de los obje-
uvos fundamentales transversales, que
orecen el desarrollo de aprendizajes
que permitan a los educandos y a sus tu-
tores reducir y precautelar los riesgos de
identes, aumentando el bienestar de
las nuevas generaciones, tanto en la es-
Buela y otros ambitos educativos, como
en la via y el espacio publico, tendientes
a la implantacién de una cultura de la
encion, favoreciendo asi el desarro-
llo de ciudadanos integrales que han de
envolverse adecuadamente en el
fluevo milenio. Ademads, se ha conside-
rado como un derecho y un bien social,
que se encuentra establecido en el marco
legal y en el marco curricular que regula
el sistema educacional de nuestro pais.

guridad pasiva Todo dispositivo que
proteja automaticamente a los ocupantes
de un vehiculo al ocurrir un accidente,
tales como cinturones de seguridad, ta-
blero con relleno protector, parachoques,
brisas laminado, apoyacabezas, co-
lumna de direccion colapsable y bolsas
toinflables.

Seguridad preventiva Las medidas de
seguridad preventiva reducen las posi-
bles condiciones de peligro. En general,
es el conjunto de medidas que tienden a
facilitar la conduccién, como son: la vi-
sibilidad, la ergonomia y el confort o co-
modidad.

Seguridad social “Se sitia o partir de
las condiciones de vida presentes y tiene
el gran desafio de garantizar o todos los
habitantes del pafs, independientemente
de su edad, sexo o condicion social, que
estaran protegidos ante las 1lamadas con-
tingencias sociales, como la vejez, la in-
validez, la muerte, la discapacidad, las
enfermedades, los accidentes y otros”.
Se ha considerado, ademas, como un de-
recho humano bésico del cual dependen
otros derechos. Sin seguridad no se
puede garantizar la vida, la propiedad, la
libertad, los derechos sociales, los dere-
chos a la salud y otros.

Seguridad vial Es la rama de la seguri-
dad que tiene por objetivo fundamental
mejorar la participacion del ser humano
en el sistema vial, teniendo en cuenta, en
todo momento, el conjunto de acciones
coordinadas en la prevencion de acci-
dentes viales realizados por organismos
publicos e instituciones privadas. Segu-
ridad vial equivale a no produccién de
accidentes de transito.

Es la rama de la seguridad en general
que procura brindar al(a la) peatén(ona)
y conductor(a), las herramientas necesa-
rias en términos de normas, preceptos,
actuaciones y comportamientos para
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hacer un correcto uso de la via publica,
previniendo situaciones de riesgo y evi-
tando accidentes viales.

Se define como “la disciplina que estu-
dia y aplica las acciones y mecanismos
tendientes o garantizar el buen funciona-
miento de la circulacién en la via pu-
blica, previniendo los accidentes de
transito”.

La seguridad vial busca eliminar las cau-
sas que producen accidentes, creando las
condiciones para que no sucedan o, si
ocurren, que se produzcan los menores
dafios posibles.

Seméaforo Son elementos sefializadores
mediante los cuales se regula el movi-
miento de vehiculos y peatones en calles
y carreteras, a fin de que paren y prosi-
gan en forma alterna, por medio de luces
de colorrojo, amarillo y verde, operadas
por una unidad de control.

Seméforo activado por el transito Es
un tipo de seméforo en el cual la dura-
cion de las luces roja y verde y el tiempo
del ciclo varian en relacion con las de-
mandas del transito segun lo registren
los detectores de vehiculos y peatones.

Seméforo presincronizado Es un tipo
de semaforo que opera con programas
predeterminados de su ciclo.

Semirremolque Vehiculo carente de
motor, con eje(s) delantero(s) y trase-
ro(s), cuyo peso y carga se apoyan
(transmiten parcialmente) al camién
tractor que lo remolca.
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SENCAMER Siglas del Servicio Aut6-
nomo Nacional de Normalizacion, Cali-
dad, Metrologia y Reglamentos Técnicos.
Este es un 6rgano desconcentrado, con
autonomia funcional, financiera, admi-
nistrativa y organizativa, de caracter téc-
nico especial, adscrito al Ministerio del
Poder Popular para las Industrias Ligeras
y el Comercio (MILCO).

Se cred el 30 de diciembre de 1998 como
producto de la fusién entre el Servicio
Auténomo Nacional de Normalizacion y
Certificacion de Calidad (SENORCA).

Mision: asegurar el funcionamiento del
sistema venezolano para la calidad como
soporte al modelo de desarrollo socioe-
conémico del pais y el mejoramiento de
la calidad de vida del venezolano.

Vision: ser el ente reconocido nacional e
internacionalmente como coeordinador
del sistema venezolano para la calidad
en el &mbito politico, econdémico, social
y territorial de la nacion.

Funciones y competencias:

1. Ejecutar las politicas del Gobierno na-
cional en materia de calidad.

2. Ejercer el punto de notificacion sobre
normas y reglamentaciones técnicas.

3. Custodiar los patrones nacionales de
metrologia.

4. Planificar y ejecutar las actividades en
los subsistemas: Metrologia, Reglamen-
tos Técnicos y Acreditacién, Normaliza-
cion y Certificacion.

5. Coordinar y verificar los planes de

alizacion, ensayos y certificacion
von los organismos que conforman estos
sistemas.

6 Analizar los requerimientos de los sec-
tores publicos y privados que actuaran
dentro del sistema nacional de calidad.

. Reconocer como organismos naciona-
les los entes publicos y privados que ac-
tuaran dentro del sistema nacional de
¢alidad.

Elevar al Ejecutivo nacional las nor-
mas para ser declaradas normas venezo-
lanas COVENIN.

% Difundir y promover el uso de las nor-
mas venezolanas COVENIN.

10. Ejercer laacreditacion y el control de
la marca NORVEN.

11. Desarrollar planes y estrategias que

Pemmitan el pleno reconocimiento nacio-

nal e internacional del proceso de norma-

| cién, acreditacion y de reglamentos
nicos.

12. Ejercer las funciones inherentes a la
retaria Técnica del Consejo Venezo-
lano para la Calidad.

13. Ejercer las funciones inherentes a la
retaria Técnica del CODEX Alimen-
farius.

14. Proponer los proyectos de reglamentos
técnicos en materia de su competencia.

18. Participar en los organismos interna-
lonales que actuan en el &mbito de la nor-
lizacion, acreditacion, certificacion,
#nsayos, metrologia y reglamentos técni-
¢os, bien directamente o autorizando dicha
“cipacion, a los organismos nacionales
onocidos que conforman el sistema.

16. Reconocer los organismos interna-
cionales vinculados al Sistema y celebrar
convenios con ellos.

17. Propiciar el desarrollo del Sistema
Nacional de la Calidad en las pequefias y
medianas empresas (PYME).

18. Verificar el cumplimiento de las
leyes segiin competa al Servicio y san-
cionar las faltas de las mismas.

19. Promover la creacion de centros de
calibracion, ensayo y de prestacion de
servicios de asistencia técnica.

20. Promover la educacion e investiga-
cién en las disciplinas del Sistema.

21. Propiciar el desarrollo de una red na-
cional de laboratorios de calibracion y
ensayos acreditados.

22. Propiciar el desarrollo de la metrolo-
gia legal, industrial y cientifica.

23. Propiciar el desarrollo tecnolégico y
la investigacion en materia metrologica.

24. Otras que sefialen las leyes y los re-
glamentos.

Sentido del transito Expresion que de-
nota la direccion de la circulacion del
transito. Una via puede tener un solo
sentido u ordenarse en doble sentido.

Sefiaforo Elemento sefializador, me-
diante el cual se regula el movimiento de
vehiculos y peatones, a fin de que paren
y prosigan en forma altemna.

Seiialamiento Las sefiales son los ele-
mentos fisicos que se utilizan en la re-
gulacion del transito. Sirven para que el
usuario, guiandose por sus indicaciones,
se comporte con correccion y seguridad
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en las vias, disminuyendo asi el riesgo
de que ocurran accidentes de transito.

Seiiales auxiliares Son el tipo de sefiales
que indican flechado de circulacion y
nombres de las vias urbanas.

Seiiales de informacién Sefiales usadas
para indicar rutas, destinos, direcciones,
distancias, servicios, puntos de interés u
otra informacion geografica o cultural.

Son dispositivos que tienen por objeto
identificar las vias e indicar rutas, desti-
nos, direcciones, punto de interés y cual-
quier otra informacion que el usuario
pueda necesitar.

Caracteristicas: forma rectangular.

Colores: fondo blanco, simbolo negro y
marco azul.

Seifiales de prevencién Sefiales usadas
para advertir sobre condiciones en una
carretera, calle o vias adyacentes a ellas
que sean potenctalmente peligrosas a las
operaciones de transito.

Son aquellas que tienen por objeto ad-
vertir al usuario de la via la existencia de
un peligro y su naturaleza.

Caracteristicas: forma romboidal.

Colores: fondo amarillo, simbolo negro
y marco negro.

Seiiales de reglamentacion Seiiales
usadas para notificar sobre disposiciones
de leyes o reglamentaciones de transito.

Son aquellas que tienen por objeto notifi-
car a los usuarios de las vias, sobre las li-
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mitaciones, prohibiciones o restricciones
que gobiernan el uso de ellas y cuya vio-
lacion constituye una accion castigada por
laley o los reglamentos. Un trazo rojo in-
clinado indica la prohibicién.

Caracteristicas: forma circular.

Colores: fondo blanco, simbolo negro y
marco rojo.

Sefiales de transito: Dispositivos instala-
dos a nivel del camino o sobre él, desti-
nados a reglamentar, informar o advertir
al transito mediante palabras o simbolos
determinados.

Seiiales impresas en el pavimiento

L. Lineas blancas divisorias de canales:
son las que delimitan los canales de cir-
culacion y su funcion es la de ordenar el
transito, evitar accidentes o congestio-
namiento. Las lineas blancas divisorias
de canales pueden ser continuas (indican
al conductor que no puede cruzarlas bajo
ningun respecto) y discontinuas (indica
al conductor que puede atravesarlas o
cambiar de canal, luego de comprobar
que no se pone en peligro la seguridad
del transito).

2. Lineas amarillas divisorias de cana-
les: al igual que las lineas antes mencio-
nadas, en su funcion y objetivo enfatizan
mayor precaucion, ya que hay peligro in-
minente en la via.

Seiializacién Conjunto de sefiales y or-
denes de las autoridades administrativas
de control y vigilancia del transito, tales
como sefiales circunstanciales que modi-
fiquen el régimen normal de utilizacién

de la via, semaforos, sefiales verticales y

irizontales y marcas viales de circula-
~on, destinadas a los usuarios de la via y,
que tienen por mision advertir e informar
a €éstos u ordenar o reglamentar su com-

irtamiento con la necesaria antelacion
de determinadas circunstancias de circu-

lacion.

Conjunto de sefiales destinadas a regular
el transito.

efializacién vial Estd conformada por
positivos instalados a nivel del ca-
mino o sobre él, destinados a reglamen-
tar el transito y a advertir o informar a
los conductores mediante palabras o
Mmbolos determinados. Se clasifican en
feiiales de reglamentacion, prevencion e
ormacion.

kil sefialamiento vial, en sus difenertes
cepciones, constituye un lenguaje in-
acional. Los usuarios de la via lo in-
irpretan sin necesidad estricta de frases,
Btravés de las indicaciones, advertencias
o informaciones que se le dirijan por
medio de simbolos y mensajes. Para lo-
grar uniformidad y homogeneidad en el
nsaje, las sefiales responden a carac-
risticas determinadas en cuanto a
forma, dimensiones, color y disposicién.

parador Espacio o dispositivo de se-
guridad situado entre las calzadas inte-
dores de dos vias para segregar el
frénsito en uno o dos sentidos.

llemento que separa la calzada en dos o
mas canales. Puede ser un espacio o dis-

sitivo estrecho y ligeramente saliente
Bistinto de una franja o linea pintada, si-

tuado longitudinalmente en la calzada,
para separar el transito en la misma o en
distinta direccion, y dispuesto de tal
forma que disuada o impida el paso de
vehiculos entre los canales que separa.

Servicios conexos Actividades que com-
plementan el transporte. S6lo pueden ser
prestados previa obtencion del corres-
pondiente permiso de la autoridad com-
petente. Ellos son: los terminales de
pasajeros publicos o privados, el trans-
porte de encomiendas, las escuelas para
conductores, las gestorias, los estaciona-
mientos, las estaciones de servicio, las es-
taciones fijas y moviles de revision
técnica, mecanica y fisica de vehiculos,
los centros de componentes automotrices
usados, los servicios de gnia de arrastre y
de plataforma, los centros de reciclaje de
componentes automotrices usados, los
pasadores viales de pasajeros, turismo y
carga, los terminales procesadores, de
transferencias e intermodales de carga.

Sincronizacién Repeticion exacta en el
tiempo de las indicaciones del semaforo
durante su periodo de funcionamiento.

Siniestralidad Accidentes, destruccion
fortuita o pérdida que sufren las perso-
nas en si mismas o en las propiedades,
por choques, colisiones o sucesos anélo-
gos.

Sintomas de intoxicacién observables
en los conductores Comportamiento ex-
travagante o excéntrico del vehiculo
conducido, como mucha velocidad, mar-
cha muy lenta o deplazamiento en zig-
zag; el conductor puede tartamudear o



balbucir palabras, tener dificultad para
mantenerse erguido y quieto; su vestua-
rio se ve desarreglado; puede tener olor
a bebida alcohdlica en el aliento.

Sistema ABS (Anti-lock braking system
/Bosch) Sistema antibloqueo de frenos.
Evita que las ruedas se bloqueen, incluso
en el caso de frenado de emergencia,
manteniendo la direccionalidad del ve-
hiculo.

Sistema ASR (Anti-slip regulation
/Bosch) Sistema que consigue un control
activo de estabilidad y de traccion impi-
diendo que las ruedas patinen y se desli-
cen, garantizando siempre la maxima
estabilidad. En situaciones de escasa
traccion sobre calzadas humedas o neva-
das, reduce la potencia del motor al ace-
lerar,impidiendo que las ruedas motrices
patinen. Suele actuar conjuntamente con
el ABS, de tal manera que la centralita
del ABS comprueba el nimero de revo-
luciones de las ruedas y en funcion de
dicho nimero, la centralita ASR decide
la intervencion mas adecuada.

Sistema de alimentacién del vehiculo
Es el que suministra al motor la energia
que le permite movilizar el vehiculo.

Sistema de direccién del vehiculo Con-
junto de mecanismos que permiten al
conductor hacer circular el vehiculo en
la direccidn o trayectoriaa deseada.

Sistema de escape del vehiculo Es el
que permite la evacuacion, en forma efi-
ciente, de los gases quemados que salen
por el funcionamiento del motor.

Sistema de frenos antibloqueante Sis-
tema dotado de sensores que funcionan
mediante una computadora capaz de de-
tectar el bloqueo de las ruedas. Al perder
el vehiculo velocidad, el sensor de con-
trol detecta el instante en que cualquier
rueda se desacelera en forma excesiva
indicando que estd proxima a ser blo-
queada.

Sistema de frenos del vehiculo Es el
que aminora la marcha del vehiculo o lo
detiene completamente conforme a los
requerimientos del conductor.

Sistema de localizacion satelital Sis-
tema de comunicacién que proporciona
una referencia exacta de la localizacién
de un objeto en la superficie terrestre.

Sistema de suspensién y amortigua-
cion del vehiculo Es aquel que brinda
comodidad y seguridad a los ecupantes
del vehiculo, absorbiendo el movimiento
originado por las irregularidades de la
via.

Sistema de transporte Tiene como fi-
nalidad ordenar, transformar y orientar
el sector hacia su pleno desarrollo. Asi-
mismo, la ejecucion de la infraestructura
que se requiere para operarlo de manera
eficiente y, por 1ltimo, la coordinacion
de los d6rganos competentes del Poder
Publico en la rectoria, planificacion y
ejecucion de los procedimientos para el
control del transporte terrestre (Proyecto
de Ley de Transporte).

Sistemas de transporte inteligente Son
tecnologias que incluyen electronica

anzada, comunicacién y sistemas in-
rmativos para aumentar la eficiencia y
iguridad del transporte por carretera.
Con el uso de equipos informéticos y
positivos de comunicacion, la in-
estructura de transporte puede pasar a
ser mas inteligente y, por lo tanto, redu-
cir el congestionamiento, aumentar la ca-
cidad de las carreteras existentes y
bacer mas seguros los desplazamientos.

Sistema de transporte terrestre Resulta
de la integracion de los factores humano,

biental y administrativo, infraestruc-
tura y medios de traslado interrelaciona-
dos entre si por un objeto comun.

Sistema eléctrico del vehiculo Es el que
genera la corriente eléctrica necesaria
para el funcionamiento del vehiculo.

istema ESP (Electronic estability pro-
gram) programa electronico de estabilidad
que frena selectivamente las ruedas para
tabilizar el vehiculo en situaciones de
tnarcha dificiles. Mejora el comporta-
Miento en curvas, actuando conjunta-
mente con el ABS y el control de traccion,
de tal forma que el ABS se encarga de pro-
rcionar la etabilidad durante el frenado,
el ASR al acelarar y el ESP ayuda al con-
gluctor a dominar el vehiculo cuando éste
tiende a producir efectos subviradores o
reviradores, que podrian ocasionaruna
Balida de la calzada (hay que tener en
guenta que el ESP no podra evitar que el
hiculo se salga de su trayectoria cuando

la velocidad es inapropiada).

Sistema nacional de medicina vial Esta
puesto por mas de 250 consultorios

de Medicina Vial en los que trabajan mas
de 700 médicos, donde se realiza la con-
sulta médica con el objetivo de explorar
en los conductores la habilidad motora y
de percepcion necesarias para conducir
de manera segura y asi poder expedir el
certificado médico.

Sistemas recordatorios del uso del cin-
turén Dispositivos visuales y audibles
inteligentes que detectan si estdn o no
ajustados los cinturones de seguridad de
los ocupantes de un vehiculo y emiten
seiiales de advertencia de creciente in-
tensidad hasta que estén debidamente su-
jetos.

Situaciones de fatiga Se entiende como
fatiga el suefio, el cansancio, la rutina. Se
pueden producir por numerosos factores:
exceso de horas de conduccion, descanso
inadecuado previo al viaje, comidas co-
piosas, rutina al realizar muy a menudo
el mismo trayecto, carreteras monotonas,
mala ventilacion del vehiculo, exceso de
calefaccion o de frio dentro del vehiculo,
musica, otros.

Situaciones de suefio Son muchos los ac-
cidentes que se producen en horas de la
noche y suelen derivar en mayor niimero
de muertes y lesiones graves. En su ma-
yoria, estos accidentes se deben a condu-
cir sin haber dormido el debido tiempo y
ello porque el suefio produce toda una
serie de alteraciones negativas de las
complejas habilidades psicofisicas que re-
quiere la actividad de conducir sin haber
dormido el tiempo necesario. Entre las
mas importantes alteraciones que produce



la falta de suefio se destacan: disminucion
de la capacidad de reaccion, alteraciones
motrices, microsuefios (quedarse dormido
durante un brevisimo lapso de tiempo),
distracciones, alteraciones de los funcio-
nes de los drganos de los sentidos, altera-
ciones en la percepcion, alteraciones
comportamentales, otros.

Smog Especie de niebla baja con hollin
y otras materias contaminantes en sus-
pension, como polvo, metales, plomo,
bioxido de azufre y de carbono. Perju-
dica la salud y altera el ecosistema.

Sobreancho Ensanchamiento de una
via, que permite a los conductores entrar
a ella sin alterar el transito de quienes ya
estan en la via.

Sobreancho de aceleracién Es la zona
pavimentada adyacente a la calzada que
se encuentra en ciertos ramales de en-
trada de los dispositivos del transito,
tales como autopistas y avenidas.

Sobriedad Estado de lucidez de la per-
sona que no esta bajo los efectos de al-
cohol, drogas, medicamentos...

Somnolencia Disminucion del estado de
alerta por efecto del suefio, del cansan-
cio o de la monotonia. La somnolencia
baja los niveles de atencion y percep-
cion.

Sujetadores de minos Portabebés o
asientos portatiles especialmente disefia-
dos para sujetar a los bebés y nifios pe-
queiios, con el fin de evitar que sufran
lesiones en los accidentes automovilisti-
cos.

Sustancias estupefacientes o psicotré-
picas Son todas aquellas que producen
efectos que modifican sustancialmente el
comportamiento, deprimen o alucinan.

Tacégrafo Dispositivo que permite ob-
tener un registro grafico de la velocidad
y la distancia recorrida en funcién del
tiempo. Dispositivo que se coloca en el
tablero del vehiculo y permite registrar
graficamente la velocidad y la distancia
recorrida en funcién del tiempo.

Tanque En la carroceria, estructura ce-
trada, disefiada para el transporte de flui-
dos o s6lidos a granel.

Tara de un vehiculo Es el peso del ve-
hiculo en orden de marcha, excluyendo
la carga.

Tarjeta de identificaciéon o cédula de
servicio Documento, con vigencia de un
(1) afio, expedido por la autoridad com-
petente, que identifica al conductor de
una unidad y lo autoriza para prestar el

rvicio de transporte terrestre publico
de personas para rutas extraurbanas.

Taxi Vehiculo con capacidad menor o
igual a cinco puestos, destinados al

sporte publico individual. Automo-
vil de color blanco destinado al trans-
porte publico de pasajeros.

Teléfono celular de manos libres Dis-
sitivo de telefonia celular, instalado
eralmente sobre el tablero de un au-
motor, que permite al conductor co-
unicarse dejandole las manos libres.

Terminal de pasajeros interurbano
Conjunto de instalaciones construidas
fuera o en las proximidades de la via pu-
blica y que proveen la infraestructura
adecuada para realizar funciones y ser-
vicios de apoyo para la comercializacion
de boletos de viajes, encomiendas, aten-
cion al pasajero, embarque, desembar-
que, transferencia y cambio de modo de
transporte de los usuarios del transporte
terrestre publico de personas en rutas su-
burbanas e interurbanas.

Terminal privado Son aquellos termi-
nales interurbanos de pasajeros autoriza-
dos por el Ministerio de Infraestructura;
construidos o adquiridos con recursos
privados en una proporciéon mayor del
cincuenta por ciento (50%) del total ac-
cionario.

La administracion de todas sus areas
debe ser ejercida exclusivamente por un
ente privado, sea prestador o no del ser-
vicio de Transporte Terrestre Publico de
personas. Los terminales privados se cla-
sifican a su vez en:

Terminal privado de uso general: Son
aquellos terminales privados que sirven
como terminal a mas de una organiza-
cion prestadora del servicio de transporte
terrestre publico de personas.

Terminal privado de uso exclusivo: Son
aquellos terminales privados que sirven



de manera exclusiva a una organizacion
prestadora del servicio de transporte te-
rrestre publico de personas.

Terminal piblico Son aquellos termi-
nales interurbanos de pasajeros construi-
dos con recursos publicos, o aquellos de
capital mixto donde el capital accionario
propiedad de un ente publico es mayor
del cincuenta por ciento (50%) del total
accionario. Pueden ser administrados en
cada una de sus éareas por el Ministerio
de Infraestructura o por autorizacion
otorgada a otro ente publico o privado.

Tiempo oportuno Lapso adecuado en el
cual se debe prestar a un individuo la
atencion médica prehospitalaria u hospi-
talaria, para garantizar el minimo dafio o
evitar que se agraven las lesiones que
haya sufrido.

Tipologia de los vehiculos de traccién
de sangre Los vehiculos de traccion de
sangre se clasifican en vehiculos de trac-
cién humana y vehiculos de traccion ani-
mal. Los vehiculos de traccién humana, a
su vez, se clasifican en vehiculos cuyo
conductor es transportado por el vehiculo,
tales como bicicletas, triciclos, patinetas
o patines; y vehiculos cuyo conductor no
es transportado por el vehiculo, como los
carros de mano y las carretillas.

Traba de puertas antiestallido Traba
para las puertas de un automotor disefiada
para que éstas no se abran en cierto tipo
de colisiones, impidiendo asi que los ocu-
pantes del vehiculo resulten expelidos.
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Tractor Vehiculo para trabajos de cons-
truccion, mantenimiento y labores agrico-
las. Vehiculo automotor sin carroceria, de
gran fuerza, que cuenta con mecanismos
especiales y puede remover, remolcar o
empujar materiales y otros vehiculos.

Trafico Accion de traficar. Circulacion
de vehiculos por calles, caminos, otros.
Movimiento o transito de personas, mer-
cancias, etc., por cualquier medio de
transporte.

Trénsito Accion de transitar. Sitios por
donde se pasa de un lugar a otro. Se dice
de la cantidad de vehiculos que se tras-
ladan de un lugar a otro. Ir de un lugar a
otro por vias o parajes publicos.

Accion de desplazarse personas, vehi-
culo y animales por vias publicas.

Transporte Sistema de medios, para
conducir personas y cosas de un lugar a
otro. Vehiculo dedicado a tal mision.

Medio de traslado de personas o bienes
desde un lugar hasta otro. El transporte
es y ha sido un elemento central para el
progreso o el atraso de las distintas civi-
lizaciones y culturas.

Transporte acuatico Aquel que se con-
centra en las costas o vias fluviales.

Transporte aéreo Es la forma de trans-
porte que se realiza en el aire.

Transporte comercial Incluye todos los
medios e infraestructuras implicados en
el movimiento de las personas o bienes,

asi como los servicios de recepcion, en-
trega y manipulacion de tales bienes. El
transporte comercial de personas se cla-
sifica como servicio de pasajeros y el de
bienes como servicio de mercancias.

Transporte escolar Unidad vehicular
que transporta nifios, nifias, adolescentes
y jovenes escolares.

Normas para el transporte escolar:

* A los conductores de vehiculos escola-
res les estd prohibido llevar escolares
de pie y llevar un niimero de escolares
mayor que el especificado para la ca-
pacidad del vehiculo.

* Esta prohibido a los conductores de ve-
hiculos escolares recibir y entregar es-
colares en lugares distintos a aquellos
estipulados para realizar tales funcio-
nes; tampoco deben abastecer de com-
bustible el vehiculo, remolcar o
empujar otros vehiculos mientras se
encuentre ocupado por escolares.

*Los vehiculos de transporte escolar
deben tener una puerta de emergencia
trasera cuando su capacidad es de 32
puestos.

* En los vehiculos de transporte escolar
con capacidad mayor a 32 puestos se
debe incorporar un “gobemador”, que
es un controlador de velocidad.

* Los conductores de vehiculos destina-
dos al transporte escolar deberan circu-
lar s6lo por el canal derecho, mantener
las puertas cerradas durante la circula-
cidén, no permitir subir y bajar escola-
res en canal izquierdo de la via,
mantener encendidas las luces de peli-
gro durante el embarque y desembar-
que de los usuarios.

* Esta prohibido en los vehiculos de
transporte escolar ingerir licores o
fumar, transportar animales, llevar
armas de fuego y/o explosivos.

* A los vehiculos de transporte escolar
debe efectuarsele revision técnica se-
mestralmente.

* Esta prohibido a los conductores de ve-
hiculos escolares transportar escolares
de pie, transportar personas ajenas al
grupo de escolares asignados bajo su
responsabilidad, recibir y entregar es-
colares sin la luz roja encendida.

*Los vehiculos de transporte escolar
deben estar pintados de color amarillo.
La inscripcion “Deténgase cuando
estas luces estén encendidas” se inter-
preta como “transporte escolar bajando
o subiendo pasajeros”.

Transporte intermodal Movimiento de
personas o mercancias en la misma uni-
dad cerrada o contenedor sobre dos o
mas modos diferentes de transporte.



Transporte internacional
por carretera

Aduana de carga: es aquella en donde se
adoptan determinadas medidas prelimi-
nares de caracter aduanero y bajo cuyo
control son cargadas las mercancias en
los vehiculos habilitados o en las unida-
des de carga, debidamente registradas, a
fin de facilitar el inicio de una operacién
de transporte o transito aduanero inter-
nacional, en una aduana de partida.

Aduana de cruce de frontera: es aquella
ubicada en los cruces de frontera habili-
tados por los paises miembros, que in-
tervienen en el control de una operacion
de transporte internacional de pasajeros
por carretera.

Aduana de destino: es aquella que inter-
viene en una operacion de transporte in-
ternacional por carretera para asignar a
las mercancias un régimen aduanero en
particular, previa solicitud del intere-
sado, o en donde termina una operacion
de transito aduanero internacional.

Aduana de partida: es aquella que en una
operacion de transporte internacional por
carretera interviene en el control y des-
pacho de las mercancias, o en donde co-
mienza una operacion de transito
aduanero internacional. La aduana de
partida puede ser, a su vez, la de carga.

Ambito de operacion: es el territorio de
dos 0 més paises miembros por los cua-
les un transportista autorizado realiza
operaciones de transporte internacional
de mercancias por carretera.
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Boleto de viaje internacional o “boleto
de viaje”: documento emitido por el
transportista autorizado a nombre de una
persona natural, mediante el cual se
obliga a transportar a ésta, por el pago de
una tarifa, de una ciudad o localidad a
otra de su itinerario, ubicadas en dife-
rentes paises miembros.

Carta de porte internacional por carre-
tera (CPIC): documento que prueba que
el transportista autorizado ha tomado las
mercancias bajo su responsabilidad y se
ha obligado a transportarlas y entregarlas
de conformidad con las condiciones es-
tablecidas en ella o en el contrato co-
rrespondiente.

Centro Nacional de Atencion en Fron-
tera (CENAF) o Centro Binacional de
Atencion en Frontera (CEBAF): infraes-
tructura ubicada en forma aledafia a los
cruces de frontera habilitados, con sus
instalaciones y equipos necesarios,
donde se concentran las autoridades na-
cionales que intervienen en el control de
las operaciones de transporte, transito,
aduana, migracion, sanidad y otras rela-
cionadas con el acceso de personas, ve-
hiculos y mercancias cuando ingresen o
salgan del territorio de un pais miembro,
y en donde se brindan, ademas, servicios
complementarios de facilitacién a dichas
operaciones y de atencion al usuario.

Certificado de habilitacion: 1. Docu-
mento que acredita la habilitacién de un
camién o tractocamidn para prestar el
servicio de transporte internacional de
mercancias por carretera. 2. Documento

que acredita la habilitacion de un 6mni-
bus o autobus para prestar el servicio de
fransporte internacional de pasajeros por
garretera.

Eertificado de idoneidad: documento que
acredita que un transportista ha sido au-
irizado, por el organismo nacional com-
tente de su pais de origen, para realizar
nsporte internacional de mercancias
por carretera una vez que haya obtenido el
rmiso de prestacion de servicios co-
spondiente.

ircuito cerrado: es el transporte de un
grupo organizado de personas, realizado
por un transportista autorizado en vehicu-
los habilitados, con un recorrido preesta-
blecido y en cuyo viaje se transita por dos
0 maés paises miembros, con fechas y ciu-
dades determinadas de salida y llegada
uibicadas en el mismo pais donde se inicia
el transporte.

onsignatario: es la persona natural o
wridica facultada para recibir las mer-
gancias y que como tal es designada en
la Carta de Porte Internacional por Ca-
rretera 0 mediante una orden posterior a
su emision. El consignatario puede ser el

stinatario.

iontenedor: elemento o equipo de trans-
porte (cajon portatil, tanque movible y
otro analogo con sus accesorios, inclui-
dos los equipos de refrigeracion, carpas
y otros) que tiene las siguientes caracte-
risticas:

* Total o parcialmente cerrado y desti-
nado o contener mercancias;

* De material duradero y resistente, que
permita su uso repetido;

* Disefiado para facilitar el porte de mer-
cancias por uno o varios medios de
transporte, sin necesidad de manipula-
cion durante el traslado de los mismos;

* Con dispositivos que faciliten su ma-
nejo y permitan su transporte seguro,
en particular durante las operaciones de
carga, trasbordo y descarga;

* Fabricado de manera que resulte facil
su llenado y vaciado;

* De facil acceso a su interior para las
inspecciones de aduana, y sin compar-
timientos donde puedan ocultarse mer-
cancias;

* Dotado de puertas u otras aberturas
provistas de dispositivos de seguridad
que garanticen su inviolabilidad du-
rante su transporte o almacenamiento y
que permitan lo colocacion de sellos,
precintos u otros elementos de seguri-
dad aduanera;

* Identificable mediante marcos o nime-
ros grabados que no puedan modificarse
o alterarse facilmente y pintados, de
forma tal, que permitan su facil recono-
cimiento;

*De una capacidad interior de, por lo
menos, un metro ciibico (1 m?).

Contrato de transporte internacional de
mercancias por carretera o "‘contrato de
transporte”: acto o negocio juridico po
medio del cual el transportisty witon

zado se obliga parvcon |1 mute

por el pago de un ete v )



transporte de mercancias por carretera,
desde un lugar en que los toma o recibe
hasta otro de destino sefialado para su
entrega, ubicados en diferentes paises
miembros.

Cruces de frontera: son los pasos para la
circulacion de personas, mercancias y
vehiculos establecidos por los paises
miembros en su frontera comun, me-
diante decisiones de la Comision del
Acuerdo de Cartagena o acuerdos bila-
terales o multilaterales.

Declarante: es la persona que de acuerdo
con la legislacion de cada pais miembro
suscribe una Declaracion de Transito
Aduanero Internacional y, por tanto, se
hace responsable ante la aduana por la
informacion en ella declarada y por la
correcta ejecucion de la operacion de
transito aduanero internacional.

Destinatario: es la persona natural o ju-
ridica a cuyo nombre estan manifestadas
o se envian las mercancias y que como
tal es designada en la Carta de Porte In-
ternacional por Carretera o en el con-
trato de transporte, o la que por una
orden posterior a su emisién o por en-
doso le corresponde.

Egquipaje: son las prendas y efectos de
uso personal del pasajero, asi como los
bienes de su arte, profesion u oficio, sea
que se presenten en maletas, bajo otro
embalaje o a la vista.

Egquipos: son los repuestos, herramien-
tas, piezas de recambio, enseres y acce-
sorios necesarios para el normal

funcionamiento de los vehiculos habili-
tados, en el transporte internacional de
pasajeros por carretera.

Flota: es el conjunto de vehiculos habi-
litados y unidades de carga, debidamente
registradas, con el transportista autori-
zado para prestar el servicio de trans-
porte internacional de mercancias por
carreteras.

Frecuencia: es cada viaje de ida o de
vuelta que le es asignado al transportista
autorizado en una ruta determinada.

Habilitacion: es el acto administrativo
por medio del cual el organismo nacio-
nal competente califica como apto un
omnibus o autobus para efectuar trans-
porte internacional de pasajeros por ca-
rretera.

Horario: es el dia y hora fijados para la
salida de un vehiculo habilitado que ini-
cia un servicio de transporte internacio-
nal de pasajeros por carretera.

Itinerario: es la enumeracion correlativa
de las ciudades o puntos de la ruta entre
origen y destino del servicio, donde el
transportista autorizado puede recibir y/o
dejar pasajeros y encomiendas en viaje
internacional.

Libreta de tripulante terrestre: docu-
mento expendido por el organismo na-
cional de migracion del pais miembro de
la nacionalidad del tripulante o del que
le concedid visa de residente a nombre
de una persona natural y a solicitud de
yn transportista autorizado, que permite

a su titular ingresar, transitar, permane-
cer y salir del territorio de los paises
sniembros como parte de la tripulacion
de un vehiculo habilitado en una opera-
cion de transporte internacional de pasa-
geros por carretera.

Lista de pasajeros: documento emitido
por el transportista autorizado para ser
entregado a las autoridades de migra-
gion, en el que se consigna la informa-
cion relativa a la empresa de transporte,
el vehiculo habilitado, los pasajeros y la

“pulacion, asi como el origen y destino
del viaje.

anifiesto de Carga Internacional
(mc1): documento de control aduanero
que ampara las mercancias que se trans-
portan internacionalmente por carretera,
desde el lugar en donde son cargadas a
bordo de un vehiculo habilitado o unidad
de carga hasta el lugar en donde se des-
cargan para su entrega al destinatario.

Dmnibus o autobus articulado: 6mnibus
o0 autobus compuesto de gusano o tracto-
bus de dos secciones rigidas unidas entre
si por una junta articulada. La libre cir-
culacion de una seccion rigida a otra es
esegurada por medio de una articulacion.

Omnibus o autobiis convencional: émni-

bus o autobis con la carroceria unida di-

tectamente al chasis del vehiculo. En la
nstruccion de la carroceria deberan

respetarse las especificaciones técnicas

del fabricante del chasis, asi como sus
strucciones.

Omnibus o autobus integral: d6mnibus o
autobils cuya armazon o carroceria esta
rigidamente unida a las plataforma o
baja estructura, formando una sola uni-
dad autoportante, a la que van fijados los
elementos mecanicos de suspension,
propulsion y direccion.

Omnibus o autobus semiintegral o semi-
portante: 6mnibus o autobus que posee
una estructura con bastidor similar al
convencional y que, ademas, tiene trave-
safios especialmente ubicados para so-
portar la carroceria.

Operacion de transporte internacional
de mercancias por carretera u “opera-
cion de transporte”: conjunto de servi-
cios que el transportista autorizado
realiza para efectuar el transporte de
mercancias, desde el momento en que
las recibe hasta que las entrega al desti-
natario.

Operacion de transporte internacional
de pasajeros por carretera u “operacion
de transporte”: conjunto de servicios
que el transportista autorizado presta al
pasajero y las actividades que ejecuta
durante la ruta, desde el momento en que
los pasajeros se embarcan para el inicio
del viaje hasta el instante de su desem-
barco en destino.

Organismo nacional competente: es el
organismo responsable del transporte
por carretera en cada uno de los paises
miembros, asi como de la aplicacidn in-
tegral de la presente Decision y sus nor-
mas complementarias.
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Pais de origen: el pais miembro donde
el transportista se constituye en empresa
y tiene su domicilio principal.

Peso bruto vehicular: tara del vehiculo
mas el peso de la carga, los pasajeros,
equipaje y encomiendas que transporta.

Sistema Andino de Carreteras: los ejes
troncales, interregionales y complemen-
tarios definidos e identificados en la De-
cision 271 de la Comision del Acuerdo
de Cartagena.

Transporte internacional de mercancias
por carretera: es el porte de mercancias
que, amparados en una Carta de Porte In-
ternacional por Carretera y un Mani-
fiesto de Carga Internacional, o una
Declaracion de Transito Aduanero Inter-
nacional (DATI) bajo el régimen de tran-
sito aduanero internacional, realiza el
transportista autorizado en vehiculos ha-
bilitados y en unidades de carga, debida-
mente registrados, desde un lugar en el
cual los toma o recibe bajo su responsa-
bilidad hasta otro designado para su en-
trega, ubicados en diferentes paises
miembros.

Transporte internacional por cuenta pro-
pia de mercancias por carretera: es el
porte de mercancias realizado por em-
presas cuyo giro comercial no es el
transporte contra retribucion, efectuado
en vehiculos habilitados de su propiedad
y utilizado exclusivamente para el trans-
porte entre paises miembros de bienes
que utiliza en su propio beneficio.

Transportista autorizado: persona juri-
dica a la cual los organismos nacionales
competentes le hayan otorgado certifi-
cado de idoneidad y permiso de presta-
ciéon de servicios, que cuenta con
vehiculos habilitados y ofrece servicios
de transporte internacional de pasajeros
por carretera mediante el pago de un flete.

Persona juridica cuyo objeto social es el
transporte de mercancias por carretera,
constituida en uno de los paises miem-
bros conforme a sus normas de socieda-
des mercantiles o de cooperativas, que
cuenta con certificado de idoneidad y
uno o mas permisos de prestacion de ser-
vicios.

Vehiculos de transporte internacional de
pasajeros por carretera: 6mnibus o auto-
bus destinado o servir las rutas entre ciu-
dades o poblaciones de dos o mas paises
miembros. Estaran dotados de las condi-
ciones necesarias de seguridad y comodi-
dad para los pasajeros y los tripulantes.

Vehiculo vinculado: unidad de propiedad
de un tercero que el transportista autori-
zado incorpora a su flota de vehiculos
para ser utilizados en las operaciones de
transporte intermacional de pasajeros o
de mercancias por carreteras, y al que la
Decision 257 denomina “afiliado”.

FUENTE: Comisién del Acuerdo de Car-
tagena, hoy Comunidad Andina de Na-
ciones (1997). Decisiones 398 y 399.

Transporte multimodal Aquel que uti-
liza dos o més sistemas de transporte bajo
la responsabilidad de un solo transpor-
tista.

Transporte no motorizado Cualquier
medio de transporte que no requiere un
motor que le suministre energia; esta de-
nominacién comprende caminar, andar
en bicicleta y los distintos vehiculos de
traccion a sangre (animal o humana).

Transporte por carretera Aquel que se
realiza por via terrestre.

Transporte por ferrocarril Aquel que
se realiza por vias ferroviarias.

Transporte sostenible Sistematizacién
del transporte que cumple el objetivo

rimordial de trasladar a personas y
bienes, a la vez que contribuye a lograr
simultdneamente sustentabilidad am-
biental, econdémica y social.

Transporte terrestre Estd comprendido
por la circulacion, el transporte de pasa-
jeros y de carga, la infraestructura vial,
los elementos para el control del transito,
asi como los servicios conexos que sir-
ven de fundamento para su desarrollo.

Transportista Persona dedicada al
transporte de pasajeros o bienes por tie-
ITa, por agua o por avion civil.

Traumatismos causados por el tran-
sito Lesiones, mortales o no, resultantes
de una colision.

Travesia Es el tramo de via extraurbana
que discurre por suelo urbano.

Trazadeos viales explicitos El empleo de
soluciones de ingenieria vial tales como
marcaciones y sefializaciones que orien-
tan en forma inequivoca a los distintos
usuarios de la via publica.

Triaje Es la evaluacion y seleccion de
personas con lesiones de alta prioridad,
segunda prioridad, baja prioridad, lesio-
nes con alta probabilidad de muerte o
personas fallecidas. Dependiendo de esta
clasificacion, recibira la prioridad de
atencion prehospitalaria y traslado a un
centro médico asistencial,

Tridngulo accidentodolégice En el sis-
tema vial convergen, ineludiblemente,
tres factores inseparables: el medio am-
biente (condiciones meteorologicas y
vias); la maquina y el ser humano. En ma-
teria de accidentes de transito estos tres
factores se conjugan en lo que se conoce
como “tridngulo accidentodologico”.

Triciclo Vehiculo de tres ruedas accio-
nado por fuerza muscular de la persona
que lo conduce.

Téxicos Dicese de toda sustancia consi-
derada nociva para la salud.
Clasificacion de los toxicos (Lewin):

* Sustancias euforizantes: opio y sus al-
caloides, cocaina, heroina, etc.

* Sustancias embriagadoras: alcohol.

« Sustancias fantasticas: hachis, mesca-
lina...

« Sustancias excitantes: café, té, tabaco...

Turno - hora autorizado Horario en el
cual se ha adjudicado un despacho.

/
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Unidad optica Ensamblaje consistente
de lente, reflector, bombillo, portalam-
para y otros componentes, en caso de ser
requeridos, con las partes necesarias para
proveer una indicacién de semaforo.

Unidades de transporte urbano Son
aquellas unidades cuyos recorridos se
ubican en zonas urbanas y cuya capaci-
dad y versatilidad se combinan en forma
tal que les permitan una operacion ade-
cuada al medio.

Unidades de transporte extraurbano
Son aquellas unidades destinadas a cu-
brir las rutas entre ciudades o poblacio-
nes debiendo estar todos en condiciones
acordes con la estadia de los usuarios
dentro del vehiculo, brindando seguridad
y comodidad.
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Unidades de transporte periférico Son
aquellas que dan servicio a zonas de to-
pografia accidentada y/o vialidad irregu-
lar, independientemente de que se trate
de zonas urbanas o rurales. Esto deter-
mina que los vehiculos estén dotados de
doble transmisién, entre otras caracteris-
ticas.

Unidades de transporte periférico ris-
tico Son vehiculos destinados al transporte
publico de pasajeros por zonas de dificil
acceso o vialidad no pavimentada en las
cuales se requiere de doble traccion.

Usuario Toda persona que transita por la
via publica, como peaton, pasajero o
conductor.

Usuario del transporte piiblico Per-
sona que circula por algin tramo de la
red vial como usuario de un medio de
transporte, motorizado o no.

Usuarios vulnerables de la via publica
Son los usuarios mas expuestos a los
riesgos del transito, como los peatones,
los ciclistas y los pasajeros del transporte
publico. Los nifios, las personas de edad
avanzada y las personas con alguna dis-
capacidad pueden también incluirse en
esta categoria.

Valla Cartel colocado en calles, carrete-
ras y avenidas con fines publicitarios.

Vallasy rieles de contencién Barreras ri-
gidas, semirrigidas o flexibles colocadas
al costado o en el centro de una calzada,
para desviar o contener automotores que
se despistan, evitando, en el segundo
caso, que un vehiculo atraviese el centro
de la calzada y se estrelle contra el tran-
sito que circula en sentido contrario.

Valores de la Educacién Vial Los prin-
ipales valores de la Educaci6n Vial son:

* Convivencia, como principio funda-
mental de la relaciéon humana, social y
cultural.

* Participacion activa del(de la) ciuda-
dano(a) en su condici6on de contralor(a)
generador(a) de estrategias para el for-
talecimiento de la convivencia social y
cultural.

* Cooperacion, que consiste en prestar
apoyo y ser solidario con el resto de los
seres humanos con quienes se comparte
vida.

* Respeto a si mismo y a los demas bajo
una concepcion humanista y ecolégica.
Implica respetar la dignidad del ser hu-
mano como ser individual y colectivo.

Variacién de la velocidad durante una
colision (AV) En las reconstrucciones de
shoques, por lo comun se utiliza la va-

riacion de velocidad a consecuencia del
impacto generalmente sobre el centro de
gravedad del vehiculo como medida de
la gravedad de la colision. A velocidades
considerables, las colisiones entre auto-
moviles son casi totalmente inelasticas,
de modo que hay mucho rebote. Asi, si
un carro que se desplaza a 100 km/h
choca contra un vehiculo inmoévil de la
mismo masa, ambos experimentaran una
variacién de velocidad 50 km/h. El gra-
diente de velocidad AV es una medida
significativa de la gravedad del insumo
impactante o “dosis” de energia, que en
gran parte determina el resultado del im-
pacto o la gravedad de las lesiones. Es
por consiguiente una variable muy utili-
zada para evaluar las caracteristicas de
las colisiones y los beneficios de las di-
versas contramedidas, tales como el em-
pleo de cinturones de seguridad, bolsas
autoinflables y modificaciones de los li-
mites de velocidad.

Vehiculo Artefacto de libre operacién
que sirve para transportar personas o
bienes.

Medio por el cual toda persona u objeto
puede ser transportado por una via. Todo
artefacto o aparato destinado al trans-
porte de personas o cosas, capaz de cir-
cular por vias publicas o privadas
destinadas al uso publico permanente o
casual.



Vehiculo autorizado Unidad propia o
arrendada bajo régimen de arrendamiento
financiero, a una operadora de servicio
que se encuentra registrada ante la autori-
dad competente y retine los requisitos exi-
gidos en el Reglamento de la Ley de
Transito y Transporte Terrestre y en las
Normas Venezolanas COVENIN, para pres-
tar el servicio de transporte terrestre de
personas para rutas extraurbanas.

Vehiculo con proteccién antichoques
Automotores disefiados y equipados para
brindar o sus ocupantes proteccion res-
pecto de los objetos internos y externos,
asi como a los usuarios de la via publica
que pudiesen ser alcanzados y golpeados
por el vehiculo.

Vehiculo de motor Es aquel dotado de
medios de propulsiéon mecénicos, pro-
pios o independientes.

Vehiculo de traccién de sangre Aquel
cuya fuerza de propulsién proviene del
ser humano o de bedtias de tiro.

Vehiculo de transporte piblico Unidad
destinada al transporte terrestre piblico o
privado de personas para rutas urbanas y
extraurbanas.

Vehiculo de transporte publico con
toque intermedio Es aquel que en su re-
corrido hace dos o més entradas a los ter-
minales para subir o dejar pasajeros de
acuerdo con la Certificacion de Presta-
cion de Servicio otorgada por el Minis-
terio de Infraestructura.

Vehiculo de transporte piblico con
toque de patio Es aquel que tiene como

origen un terminal y destino final otro, y
en su recorrido no ingresa o otro terminal.

Vehiculo especial Es aquel vehiculo au-
topropulsado o remolcado, concebido o
construido para realizar trabajos o servi-
cios determinados.

Vehiculos motorizados de dos ruedas
Vehiculos de dos ruedas accionados por
un motor, tales como las motocicletas o
los ciclomotores.

Velocidad Es la relacion existente entre
el espacio recorrido por un mévil y el
tiempo ocupado en hacerlo. Se expresa
en km/h.

Velocidad de operacién Velocidad me-
dia que se puede desarrollar sin sobrepa-
sar la velocidad méxima permisible.

Via Ruta en que conductores(as), pasa-
jeros(as), peatones(as) transitan [ibre-
mente. Zona o area de uso publico
permanente o casual destinada al transito
de vehiculos o animales.

Camino por donde se transita. Calzada
construida para la circulacién en ruedas.

Viaje Traslado que se hace de una parte
a otra por aire, mar o tierra.

Vialidad Conjunto de servicios pertene-
cientes a las vias publicas.

Via principal Aquella que por el nui-
mero de vehiculos que circulan diaria-
mente o por el nimero de carriles que
tienen, o por ambas razones, se convierte
en una via de prioridad.

Vias alternas Son aquellas que se cons-
fruyen, mantienen o amplian por las au-

ridades competentes en aquellos casos
en que hayan otorgado una autopista o
garretera en concesion, con la finalidad
de garantizar que los usuarios puedan

‘ercer su derecho al libre transito, sin
tener que pagar a cambio contrapresta-
cién alguna.

Vias de circulacién Lugares de dominio
ublico o privado abiertos a la circula-
¢ién de personas y vehiculos.

Vias de comunicacién municipales Son
las calles, avenidas y demas vias de in-
kerés local y aquellas otras obras de via-
lidad terrestre construidas por los
lunicipios con sus propios ingresos o
cursos, que forman parte del dominio
blico de los municipios.

Vias estadales Son las que constituyen
la red dentro de cada estado o entidad
deral, con exclusion de las vias de co-
unicacién nacionales que se encuen-
tren en el mismo.

Vias nacionales Se han declarado vias
de comunicacién nacionales: las carrete-
ras que atraviesen un estado y salgan de
sus limites, las carreteras que atraviesen
el Distrito Metropolitano de Caracas y
palgan de sus limites; los puentes que
formen parte de las carreteras antes indi-
padas, aunque se encuentren dentro de
los limites de un estado; las autopistas,
punque se encuentren dentro de los limi-
tes de un estado; las vias incluidas en los

uerdos internacionales celebrados por
la Republica, las que pertenezcan al sis-
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tema vial estratégico fronterizo y de se-
guridad y defensa nacional; las que sir-
van de acceso a otros modos de
transporte y las de conexién nacional e
internacional, y las que ademas de servir
al trafico local o estadal sirven al trafico
nacional e internacional.

Vias privadas Son aquellos caminos o
vias de distinta naturaleza que tienen ca-
racter privado, paso restringido, por ra-
zones particulares justificadas.

Vias publicas Se llama asi a todo reco-
rrido que pueda ser utilizado para transi-
tar por él y que esté¢ abierto a la
circulacién y en consecuencia lo rige la
normativa legal en materia de transporte,
es decir, la Ley y su Reglamento.

Victima Es toda persona que resulte
muerta o herida como consecuencia de
un accidente.

Victima mortal de una colisién Defun-
cién, como consecuencia de un choque,
registrada en los 30 dias subsiguientes.

Vidrio de seguridad Producto com-
puesto por materiales orgénicos que,
cuando se utiliza en un vehiculo, es
capaz de reducir los riesgos de heridas
graves en caso de accidente. Para los vi-
drios de seguridad se definen exigencias
especiales concernientes a la visibilidad,
resistencia al impacto y a la abrasion.

Vidrio de seguridad laminado (L) Es
aquel vidrio de seguridad que consta de
dos o mas piezas de vidrio firmemente
unidas entre si por una capa de material



pléstico transparente y que, al romperse,
las piezas de vidrio se mantienen unidas
al plastico.

Vidrio de seguridad templado (T) Es
aquel vidrio de seguridad que consta de
una sola lamina de vidrio, tratada térmi-
camente, de manera que, al romperse en
cualquier punto, la pieza entera se des-
integra en fragmentos pequefios.

Vidrio de techo Es todo vidrio de segu-
ridad colocado en el techo del vehiculo.

Vidrio lateral delantero Es todo vidrio
de seguridad colocado en los laterales
del vehiculo y que se encuentra por de-
lante del respaldar del asiento delantero
del mismo.

Vidrio lateral trasero Es todo vidrio de
seguridad colocado en los laterales del
vehiculo y que se encuentra por detras
del respaldar del asiento delantero del
mismo.

Vidrio trasero Es todo vidrio de seguri-
dad que se halla en la superficie trasera
del habitaculo del vehiculo y en un plano
paralelo al parabrisas del mismo.

Vigilancia epidemioldgica Escrutinio
sistematico de la morbilidad y la morta-
lidad de una enfermedad, lesion o acci-
dente, y de los hechos que aumentan o
disminuyen el riesgo de su ocurrencia,
con el propésito de retroalimentar y
hacer mas eficaces los programas desti-
nados a su control.

Vigilancia ostensible del transito Patru-
llaje policial bien visible para los usuarios
de los caminos, por ejemplo con controles
camineros aleatorios de la alcoholemia y
sobriedad de los conductores.

Visibilidad del conductor Punto ciego:
zona de un vehiculo por donde el con-
ductor no puede ver lo que pasa a su al-
rededor. Los puntos ciegos pueden ser:

1. De construccion: parte trasera inferior,
parales laterales que conectan vidrios y
parabrisas, etc.

2. Creado: cualquier objeto (calcoma-
nias, adornos, persianas), las cuales im-
piden una visién completa del conductor.

Visi6n La vision de una organizacién es
entendida como la percepcion institucio-
nal que se identifica y precisa lo que se
quiere lograr. La vision de la CIAPEV es
garantizar el establecimiento de progra-
mas permanentes para la prevencion y
educacion vial, promoviendo y difun-
diendo ideas e iniciativas de propuestas
que contribuyan o disminuir el alto ni-
mero de accidentes viales que ocurren en
el pais.

Visién central del conductor Es el tipo
de vision de un individuo, cuya mente se
encuentra consciente, clasificando y ana-
lizando la informacién que sus ojos le
proporcionan.

Visién panoramica del conductor Es la
percepcion visual y la comprension
cabal de lo que esta sucediendo en los
seis lados de su vehiculo.

Vision periférica del conductor Es el

tipo de vision amplia y borrosa, que en

buena parte detecta movimientos, pero

es inefectiva para analizar de qué tipo de
vimiento se trata.

Volteo Es la carroceria disefiada como
estructura basculante utilizada para el
transporte de carga.

Voladizo anterior Distancia entre el pri-
mer eje o el centro del grupo de ejes de

tacion y la parte delantera mas sobre-
saliente del vehiculo.

Voladizo posterior Distancia entre el ul-
timo eje o el centro del grupo de ejes de

tacion y la parte posterior mas sobre-
galiente del vehiculo.

Voltimetro Aparato que sirve para medir
una diferencia de potencial en voltios.

Voltio Unidad de medida de fuerza elec-
tromotriz y de diferencia de potencial o
tension (simbolo V), equivalente a la di-
ferencia de potencial existente entre dos
puntos de un hilo conductor, recorrido
por una corriente constante de un ampe-
rio, cuando la potencia perdida entre
estos puntos es igual a un vatio.

Volumen de transito Cantidad de vehicu-
los que circulan en un tramo de calzada,
durante un tiempo determinado, lo que
hace posible su medicion.

Vuelco Pérdida violenta de la posicién
normal de un vehiculo, aunque éste
vuelva a su estado inicial. El vuelco se
presenta en varias fases: 1/4, 1/2, 3/4 de
vuelta, y la vuelta completa.

Vulnerabilidad Factor interno de riesgo
de un sujeto, objeto o sistema, expuesto
a una amenaza que corresponde a su dis-
posicion intrinseca a ser dafiado.



Zona de accion del conductorEs la
zona que se encuentra entre 4 y 6 se-
gundos frente a su vehiculo. El con-
ductor debe saber lo que esta
sucediendo y lo que estan haciendo
los otros conductores en esta zona
para evitar accidentes.

Zona de estacionamiento o apar-
cadero Lugar publico o privado,
destinado al estacionamiento de ve-
hiculos.

Zona de planificacién del conduc-
tor Es el area mas distante. Se en-
cuentra entre los 30 y 120 segundos
enfrente del conductor. En esta zona
es donde se detectan los problemas
anticipadamente.

Zona de transicién Marcacion o
elementos viales configuradores de
un acceso que establece la transicion
entre carreteras de alta velocidad y
caminos de menor velocidad; por
ejemplo: bandas sonoras, resaltos e
indicaciones visuales en el pavi-
mento y en las rotondas, y otras me-
didas apropiadas de ingenieria vial.

Zona de visién del conductor Es el
area que se encuentra entre 12 y 15
segundos frente a su vehiculo. Den-
tro de esta zona, los peligros se pue-
den definir con claridad y el
conductor dispone de tiempo para

ajustarse con seguridad a las condi-
ciones cambiantes.

Zona extraurbana o rural Exten-
sion territorial situada fuera de los
perimetros urbanos.

Zona peligrosa Aquella donde se in-
crementan las posibilidades de acci-
dentes. En zona urbana son las
inmediaciones de los establecimien-
tos o lugares que concentren nume-
rosa cantidad de publico, las calles
en reparacion, las sendas peatonales,
otros. En zona rural son las curvas,
puentes, tuneles, pendientes pronun-
ciadas, otros.

Zona rural Zona descampada. Ca-
rece de edificacion conglomerada y
servicios urbanos.

Zona urbana Areas o centros po-
blados dentro de la zona geogréfica
de un municipio.

Zonas del cuerpo mas lesionadas
por accidentes de transito La ca-
beza (70%); extremidades inferiores
(40%); torax (38%) brazos (35%);
abdomen, pelvis y columna lumbar
(16%) y columna cervical (6%).

ANEXO 1

NUEYA LEY

Atribuciones del Instituto
Nacional de Transporte Terrestre

Articulo 23. Son atribuciones del Ins-
tituto Nacional de Transporte Terres-
tre:

1. La planificacion y ejecucion de
programas de fortalecimiento insti-
tucional del sector transporte terres-
tre.

2. Llevar el registro del Sistema Na-
cional de Transporte Terrestre.

3. Registro, expedicion, renovacion
y control de licencias para conducir
vehiculos a motor en el ambito na-
cional, en los diferentes grados y ca-
tegorias.

4. Registro, expedicion y control de
titulos profesionales para conducir
vehiculos a motor con fines de lucro.

S. Otorgamiento, registro y control
de placas identificadoras de vehicu-
los a motor, destinadas al uso publico
o privado, en las diferentes clasifica-
ciones y modalidades.

6. Los permisos y registro de los ser-
vicios de transporte publico y pri-
wado, asi como la regulacién y
control del transporte publico de pa-
sajeros y de carga en el ambito de la
competencia nacional.

7. Estudios de proyectos, otorga-
miento de permisos, regulacion y re-
gistro de los servicios conexos de
caracter nacional, como terminales
publicos y privados, paradores viales

de pasajeros, turisticos y de carga,
terminales generadores, de transfe-
rencia e intermodal de carga, trans-
porte de encomiendas, escuelas de
conductores, gestorias, estaciona-
mientos concesionarios del Instituto,
estaciones fijas y moviles de revision
técnica, mecanica y fisica de vehicu-
los, ubicacion y acceso de las esta-
ciones de servicios, servicios de
grias de arrastre y de plataforma, y
cualquier otro de conformidad con el
ordenamiento juridico.

8. Estudio y revision de tarifas y fle-
tes del transporte publico de pasaje-
ros y de carga, en los casos previstos
en la ley.

9. Todo lo concerniente a la planifi-
cacion, funcionamiento y control de
los recursos del Instituto y de sus or-
ganos desconcentrados.

10. Estadisticas del transporte terres-
tre y dispositivos para el control del
transito.

11. Promover la Educacion y Segu-
ridad Vial.

12. Establecer los criterios técnicos y
otorgar los permisos para la coloca-
cion de vallas y demas medios publi-
citarios en las vias publicas nacionales
y en los predios colindantes a las mis-
mas, el control de su ubicacion y los
procedimientos administrativos para
su remocion, en coordinacion con las
autoridades estadales y municipales.



13. Establecer los criterios técnicos y
otorgar los permisos para la coloca-
cién de publicidad en los vehiculos.

14. Elaborar la escala y tabulador de
sueldos y salarios del personal admi-
nistrativo, técnico, profesional y
obrero.

15. Velar por el cumplimiento de las
normas relativas a la circulacién y
seguridad en el ambito nacional.

16. Establecer los mecanismos de co-
ordinacién y homologacién de las
policias con competencia para el
control y vigilancia del transito y
transporte terrestre.

17. Otorgar las. autorizaciones para
la prestaciéon de los servicios de
transporte publico de pasajeros y de
carga en el ambito de la competencia
nacional.

18. Otorgar las autorizaciones para
los trabajos sobre la infraestructura
vial en el ambito de la competencia
nacional.

19. Aplicar las sanciones adminis-
trativas, en los casos previstos en
esta Ley.

20. Velar por el correcto funciona-
miento en la prestacion del servicio
de transporte terrestre.

21. Percibir y administrar los ingre-
sos provenientes de los servicios que
preste y de las sanciones que im-
ponga.

22. Dictar actos administrativos ge-
nerales o particulares, en las materias
de su competencia. Estos actos ago-
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tan la via administrativa, y los inte-
resados podran acudir directamente
ante la jurisdiccién contencioso-ad-
ministrativa.

23. Informar trimestralmente al Mi-
nisterio con competencia en la mate-
ria de Transporte Terrestre sobre los
ingresos que perciba y administre.

24. Controlar y regular la colocacion,
conservacion y mantenimiento de la
sefializacién y demarcacion de las
vias.

25. Otorgar en materia de terminales
publicos y privados la Certificacion
del Proyecto en cuanto al cumpli-
miento de las normas técnicas co-
rrespondientes, asi como el Registro
del Servicio, una vez otorgada la Li-
cencia de Operacion.

26. Otorgar la Licencia de Operacion
de Servicio Conexo cuando se trate
de operadores sujetos a la competen-
cia nacional.

27. El control, inspeccién y supervi-
sion de los terminales publicos y pri-
vados que integran el Sistema
Nacional de Terminales de Pasajeros
de Transporte Publico y Privado.

28. Las demas que se le asignen o le
confiera la ley.

Autoridades administrativas

Articulo 16. Las autoridades admi-
nistrativas del Transporte Terrestre
son el Ministerio de Infraestructura,
el Instituto Nacional de Transporte
Terrestre, a nivel nacional, y las go-
bernactones, alcaldias municipales y

metropolitanas, por intermedio de
sus organos administrativos compe-
tente, en el ambito de sus respectivas
jurisdicciones.

Clasificacién de las licencias
para conducir

Articulo 67. Las licencias para con-
ducir se otorgaran por grado de
acuerdo con los tipos de vehiculos y
la capacidad que exija su conduc-
cion. El grado indica la capacidad del
sujeto para conducir vehiculos de de-
terminado tipo. Las licencias seran
de cinco grados:

1. Licencias de primer grado para
conducir vehiculos no motorizados
Tipo “A”, a personas mayores de ca-
torce (14) afios, para conducir vehi-
culos de traccion humana; Tipo “B”,
a personas mayores de dieciséis (16)
afios, para conducir vehiculos de
traccién animal.

2. Licencias de segundo grado para
conducir motocicletas Tipo “A”, a
personas mayores de dieciséis (16)
afios para conducir motocicletas con
cilindrada hasta ochenta (80) cm?;
Tipo “B”, autoriza a personas mayo-
res de dieciocho (18) afios para con-
ducir motocicletas de cualquier
cilindrada.

3. Licencias de tercer grado para
conducir vehiculos a motor destina-
dos al transporte privado de perso-
nas, con capacidad hasta de nueve
(9) puestos, incluyendo el del con-
ductor; vehiculos destinados al trans-

porte de mercancias, cuya capacidad
de carga y peso bruto vehicular ma-
ximo no exceda los dos mil quinien-
tos (2500) kilogramos; Tipo “A”, a
las personas mayores de dieciséis
(16) afios y menores de dieciocho
(18); sujetas al régimen especial res-
trictivo previsto en el Reglamento de
esta Ley; Tipo “B”, a las personas
mayores de dieciocho (18) afios.

4. Licencias de cuarto grado a las
personas mayores de veintiin (21)
afios para conducir vehiculos con ca-
pacidad hasta de nueve (9) puestos
destinados al transporte publico de
personas y los vehiculos de carga
cuyo peso bruto vehicular no exceda
los seis mil (6000) kilogramos.

S. Licencias de quinto grado a per-
sonas mayores de veinticinco (25)
afios, para conducir todo tipo de ve-
hiculos de transporte privado de per-
sonas, transporte publico en rutas
urbanas y suburbanas y transporte de
carga hasta nueve mil (9000) kilo-
gramos, con la excepcion de los ve-
hiculos indicados en el numeral 2 de
este articulo.

6. Titulos profesionales a personas
mayores de treinta (30) afios, sujetas
al régimen especial previsto en el
Reglamento de esta Ley para condu-
cir todo tipo de vehiculos con fines de
lucro cualquiera sea su capacidad
0 uso, con la excepcion de los vehicu-
los indicados en el numeral 2 de
este articulo y los especificados en el
articulo siguiente. A los fines del
transporte de carga de alto riesgo se



requerira, ademas del titulo profesio-
nal, el certificado de aprobacion del
curso de conduccién de vehiculos de
carga de alto riesgo.

Clasificacion de las rutas

Articulo 112. Alos efectos de la pre-
sente Ley, las rutas de transporte pu-
blico de pasajeros se clasifican en
urbanas, suburbanas e interurbanas.
Estas a su vez podran ser:

Urbanas:
» Municipales
« Intermunicipales

Suburbanas
 Municipales

« Intermunicipales
» Interestadales

Interurbanas
* Nacionales
- Estadales
 Municipales

Clasificacion de los vehiculos

Articulo 45. (...) Los vehiculos de
transporte terrestre se clasifican en:

1. No motorizados o de tracciéon a
sangre;
2. A motor;

3. Maquinarias y aparatos aptos para
circular.

Clasificacién del servicio
de transporte terrestre

Articulo 99. Para los efectos de esta
Ley, el servicio de transporte terres-
tre se clasifica en:

1. Transporte terrestre de personas:
a) Publico
 Colectivo
e Individual

b) Privado
2. Transporte terrestre de carga:

a) Carga en general, a granel,
perecedera y fragil.

b) Alto riesgo.

3. Servicios conexos.

Conservacién, mantenimiento
de la seializacién y demarcacién

Articulo 76. Las autoridades admi-
nistrativas competentes, en el ambito
de su jurisdiccion, son responsables
de conservar, preservar y mantener la
sefializacién y demarcacién de las
vias y dispositivos del transito, in-
cluyendo las contentivas de la mate-
ria de educacioén y seguridad vial y
las de caracter preventivo que sean
necesarias en las vias publicas y pri-
vadas.

Creacién del Fondo de Apoyo
a la Seguridad Vial

Articulo 32. Se crea el Fondo de
Apoyo a la Seguridad Vial a los fines

de administrar los recursos prove-
nientes de las multas (...), sin perso-
nalidad juridica y dependiente del
Instituto Nacional de Transporte Te-
rrestre. El Fondo tendra como obje-
tivo principal optimizar la prestacién
del servicio de vigilancia y seguridad
vial en el territorio nacional, me-
diante la elaboracién de programas y
proyectos de inversion en materia de
equipamiento y educacion vial que
seran sometidos anualmente o con la
periodicidad que requieran las cir-
cunstancias, a la aprobacién del Con-
sejo Directivo del Instituto.

Creacion del Instituto Nacional
de Transporte Terrestre

Articulo 22. Se crea el Instituto Na-
cional de Transporte Terrestre ads-
crito al Ministerio del Poder Popular
con competemcia en materia de
transporte terrestre, con personalidad
juridica y patrimonio propio e inde-
pendiente de la Republica, con auto-
nomia financiera, administrativa,
organizativa, funcionarial y técnica,
gozara de los privilegios y prerroga-
tivas (...) de conformidad con la ley,
y tendra su sede en la ciudad de Ca-
racas, sin perjuicio de que pueda es-
tablecerla en cualquiera otra
localidad del pais.

El Instituto Nacional de Transporte
Terrestre establecera las oficinas y
dependencias regionales que permi-
tan la optimizacion de los servicios
de transporte terrestre que presta.

Creacion de Sistema Nacional
de Registro de Transporte Terrestre

Se prevé la creacién de Sistema Na-
cional de Registro de Transporte
Terrestre, cuya organizacién y fun-
cionamiento estara a cargo del Insti-
tuto Nacional de Transporte
Terrestre, el cual permitira tener
mayor control y monitoreo del sec-
tor. En esta Ley se regulan, ademas,
algunos aspectos técnicos del trans-
porte terrestre, los cuales deberan ser
desarrollados en las normas regla-
mentarias (exposicion de motivos de
la ley de Transporte Terrestre).

Deberes del usuario

Articulo 111. Los usuarios tienen el
deber de:

1. Pagar los cargos por los servicios
recibidos de las personas autorizadas
o concesionadas para prestarlos.

2. Informar al prestador del servicio
y a la autoridad competente sobre las
deficiencias o dafios ocurridos en las
instalaciones y unidades del servicio.

3. Respetar las normas de comporta-
miento moral y buenas costumbres
establecidas, asi como cuidar y man-
tener en buen estado las instalacio-
nes y unidades del servicio.

Derecho de via

Articulo 153. A los efectos de esta
Ley, se entiende por derecho de via,
la franja de terreno, medida en pro-
yeccion horizontal y perpendicular al



¢je de la via, en ambos lados en forma
continua, destinada a la construccion,
ampliacién, conservacién, mante-
nimiento, seguridad, inspeccién de
elementos estructurales o de funcio-
namiento, ubicacion de instalacion de
servicios publicos e implantacion de
rampas de incorporacion o desincor-
poracion de servicios viales y apoyo
a transportes masivos.

Derechos del pasajero

Articulo 109. Los usuarios tienen de-
recho a:

1. Un servicio de buena calidad.

2. Que se les fije una tarifa acorde
con el servicio que reciben.

3. Exigir un servicio higiénico, se-
guro, confortable e ininterrumpido;
4. Recibir informacion oportuna
sobre las condiciones de prestacion
del servicio de transporte publico.

5. Recibir atencion-especial en caso
de discapacidad, de nifios con edad
hasta seis (6) afios, personas mayo-
res de sesenta (60) afios y mujeres en
estado de gravidez o personas con
nifios en etapa de lactancia.

Las normas de atencion especial se
estableceran en el Reglamento de la
presente Ley. El pasajero podra hacer
valer sus derechos conforme a los
procedimientos establecidos en el
Capitulo VI Titulo IX de esta Ley.

Destinatarios del sistema
de transporte terrestre

Articulo 8. Son destinatarios del sis-
tema de transporte terrestre los peato-
nes, pasajeros, conductores, usuarios
y operadores del servicio de trans-
porte publico y privado y sus activi-
dades conexas, y las personas de
movilidad reducida, con las condicio-
nes especiales que debe tener el sis-
tema de transporte terrestre que
facilite su desplazamiento.

Distribucion de los recursos
por multas y revisiones

Articulo 36. Los recursos provenien-
tes de las multas impuestas y cons-
tancias de revision efectuadas por el
Cuerpo Técnico de Vigilancia del
Transporte Terrestre, seran distribui-
dos de la siguiente manera:

1. Un sesenta por ciento (60%) ex-
clusivamente para fortalecimiento y
equipamiento del Cuerpo Técnico de
Vigilancia del Transporte Terrestre.

2. Un cuarenta por ciento (40%) para
el desarrollo e implantacion de pla-
nes, programas y proyectos de edu-
cacion y seguridad vial.

Finalidad del sistema
de transporte terrestre

Articulo 2. El sistema de transporte
terrestre tiene como finalidad orde-
nar, transformar y orientar el sector
hacia su pleno desarrollo. Asimismo,
la ejecucion de la infraestructura que

se requiere para operarlo de manera
eficiente y, por ultimo, la coordina-
cion de los 6rganos competentes del
Poder Publico, en la rectoria, plani-
ficacion y ejecucion de los procedi-
mientos para el control del transporte
terrestre.

Modalidades
del transporte privado

Modalidad estudiantil

Articulo 120. El servicio de trans-
porte terrestre privado de personas,
modalidad estudiantil, es el prestado
a los estudiantes de los estableci-
mientos educativos publicos o priva-
dos, por cuenta propia o por terceros,
previamente autorizados por la auto-
ridad administrativa competente,
cuyos vehiculos cumplan con las
normas del Sistema Nacional de Ca-
lidad, de obligatorio cumplimiento.
Las condiciones y requisitos de la
prestacion del servicio serdn estable-
cidos en el reglamento de esta Ley.

Modalidad turistica

Articulo 121. El servicio de trans-
porte terrestre privado de personas,
modalidad turistica, es aquel que se
realiza hacia o desde lugares de inte-
rés turistico y cultural, con reitera-
cion o no de itinerario, calendario y
horario, sin rutas definidas, y con
unidades adecuadas a todas las nor-
mas de seguridad y confort, con-
forme al tipo de servicio prestado, de
acuerdo con lo establecido en las

normas del Sistema Nacional de Ca-
lidad, de obligatorio cumplimiento,
y lo previsto en la ley.

Modalidad personal

Articulo 123. El servicio de trans-
porte terrestre privado de personas,
modalidad personal, es el que pres-
tan las personas naturales o juridicas
u organismos publicos y privados,
por cuenta propia o de terceros debi-
damente autorizados por la autori-
dad administrativa competente, en
rutas previamente acordadas entre
las partes.

Modalidad alquiler de vehiculos
con o sin chofer -

Articulo 124. El servicio de trans-
porte terrestre privado de alquiler de
vehiculos con o sin conductores, es
el que prestan personas juridicas,
cumpliendo lo previsto en esta Ley y
su Reglamento.

Modalidades
del transporte publico

Modalidad colectivo

Articulo 116. A los efectos de esta
Ley, el servicio de transporte terres-
tre publico de personas, modalidad
colectivo, es el prestado por personas
juridicas con unidades de alta, me-
diana y baja capacidad, de conformi-
dad con lo establecido en el
Reglamento de esta Ley, y las nor-
mas del Sistema Nacional de Cali-
dad, de obligatorio cumplimiento en
la materia.
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Sujecion de la modalidad colectivo

Articulo 117. El servicio modalidad
colectivo debe estar sujeto a rutas,
horarios y frecuencias, conforme a
los permisos correspondientes emiti-
dos por la autoridad competente y de
acuerdo con lo establecido en esta
Ley y su Reglamento.

Modalidad individual

Articulo 118. El servicio de trans-
porte terrestre publico de personas,
modalidad individual, es aquel donde
el usuario fija el lugar de destino y se
realiza sin sujecion a rutas. Las ca-
racteristicas y tipologia de las unida-
des, incluyendo las mototaxi, seran
las establecidas en las normas del
Sistema Nacional de Calidad, de
obligatorio cumplimiento. Las con-
diciones y requisitos para otorgar la
autorizacion del servicio se estable-
ceran en el Reglamento de esta Ley.

Queda prohibido el-uso de vehiculos
destinados al transporte publico de
personas, modalidad individual, para
prestar el servicio en la modalidad
colectivo y viceversa.

Naturaleza del régimen
del transporte terrestre

Articulo 3. Elrégimen del transporte
terrestre previsto en la presente Ley
constituye una actividad de interés
social, publica y estratégica, a cuya
realizacion concurren el Estado, los
ciudadanos, las ciudadanas, la socie-

dad organizada y los particulares, de
conformidad con la Ley.

Objeto de la Ley de Transporte

Articulo 1. La Ley tiene por objeto la
regulacion del transporte terrestre, a
los fines de garantizar el derecho al
libre transito de personas y de bienes
por todo el territorio nacional; la rea-
lizacion de la actividad econémica
del transporte y de sus servicios co-
nexos, por vias publicas y privadas de
uso publico, asi como lo relacionado
con la planificacion, ejecucion, ges-
tion, control y coordinacion de la
conservacion, aprovechamiento y ad-
ministracion de la infraestructura,
todo lo cual conforma el sistema in-
tegral y coordinado de transporte te-
rrestre nacional.

Quedan exceptuados de la presente
Ley los transportes sobre rieles que
se rigen por sus leyes especiales.

Obligaciones del conductor

Articulo 73. Todo conductor de un
vehiculo a motor esta sujeto a las si-
guientes obligaciones:

1. Portar la licencia de conducir vi-
gente del grado correspondiente al
vehiculo que conduce.

2. Portar el certificado médico vigente.

3. Portar el certificado psicologico
vigente en los casos previstos en el
Reglamento de esta Ley.

4. Estar en estado de salud fisico y
mental que le permita conducir co-
rectamente.

5. Usar el cinturon de seguridad y
asegurarse de que los demas ocupan-
tes del vehiculo cumplan esta obli-
gacion.

6. No provocar ruidos contaminantes
al ambiente.

7. Asegurar que los nifios o nifias me-
nores de diez (10) afios de edad, ocu-
pen los asientos traseros del vehiculo.
Cuando se trate de infantes deben ser
transportados, en todo caso, en asien-
tos especiales para tal fin.

8. Cumplir y hacer cumplir las nor-
mas que en materia de seguridad del
transporte terrestre establezca esta
Ley, su Reglamento y el ordena-
miento juridico.

Obligaciones en casos
de accidentes

Articulo 86. Todo conductor impli-
cado en un accidente de transito de-
bera:

1. Detener el vehiculo en el lugar del
accidente.

2. Cerciorarse si se han producido
victimas personales o dafios a bienes
publicos o privados como conse-
cuencia del accidente y prestarle a las
personas los debidos auxilios, procu-
rando mantener el estado de las
cosas.

3. Avisar a la autoridad competente
en todo caso; y

4. Salvaguardar la fluidez y seguri-
dad de la circulacion e intercam-
biarse reciprocamente los datos de
identificacion de los vehiculos y de
las personas involucradas en el acci-
dente y, de ser posible, de los testi-
gos presenciales.

Lo dispuesto en los numerales 2 y 3
de este articulo se aplicara también a
los testigos presenciales y otras per-
sonas que se hagan presentes en el
sitio del accidente.

Organos de ejecucién

Articulo 18. A los efectos de esta
Ley, se entiende por organos de eje-
cucion las autoridades encargadas de
realizar y verificar el control del sis-
tema de transporte terrestre, las cua-
les son:

El Cuerpo Técnico de Vigilancia del
Transporte Terrestre [el cual] actuara
bajo la supervision del Instituto
Nacional de Transporte Terrestre, y
estara organicamente adscrito al Mi-
nisterio de Infraestructura.

Las Policias de Circulacion, munici-
pales, metropolitanas y estadales
que, conforme a esta Ley, tengan
dentro de sus funciones el control de
la operacion del transporte terrestre.

La Fuerza Armada Nacional [que]
podra actuar como Organo ejecutor
de la presente Ley, sin perjuicio de
las funciones que deban realizar los
organismos policiales y de ejecucion
anteriormente indicados.



Prestacion del servicio
del transporte de carga

Articulo 125. El servicio de trans-
porte automotor de carga general, a
granel, perecedera y fragil sera pres-
tado en los términos y condiciones
previstos en la ley y las normas del
Sistema Nacional de Calidad, de
obligatorio cumplimiento.

Carga de alto riesgo

Articulo 127. A los efectos de esta
Ley, es carga de alto riesgo aquella
compuesta de productos peligrosos
que, por sus caracteristicas, causen
dafios a las personas, medio am-
biente, vehiculos y demas bienes. Se
incluyen dentro de las cargas de alto
riesgo aquellas cuyas dimensiones o
pesos superen el maximo establecido
en las normas del Sistema Nacional
de Calidad en la materia.

Clasificacion del servicio
A Y

Articulo 128. A los fines de esta Ley,
el transporte terrestre automotor de
carga se clasifica en:

1. De uso publico, el prestado por
personas naturales o juridicas debi-
damente acreditadas por la Autori-
dad Administrativa: Competente,
recibiendo como contraprestacién
del servicio un flete; y

2. De uso particular, el prestado por
persona natural o juridica debida-
mente acreditada por la autoridad ad-
ministrativa competente, para su
propio y exclusivo uso.

Principios del Sistema
de Transporte Terrestre

Articulo 13. El Sistema de Trans-
porte Terrestre debe responder a los
principios de una actividad sustenta-
ble y a lamejora de la calidad de vida
de los ciudadanos y ciudadanas, de
disminuir la contaminacién ambien-
tal, garantizar el buen trato a los
usuarios, la seguridad y comodidad
en los servicios de transporte publico
y la participacion ciudadana, orien-
tado a satisfacer las necesidades y los
requerimientos de la movilidad y ac-
cesibilidad en todos los @mbitos de la
vida ciudadana.

Propésito de la Ley
de Transporte Terrestre

La presente Ley persigue regular el
transporte y transito terrestre, gn
razon de lo cual se garantiza la segu-
ridad a la vida; con tal fin establece
los mecanismos de prevencién, con-
trol y regulacion del sistema de trans-
porte en todas sus modalidades
(exposicion de motivos de la ley de
Transporte Terrestre).

Rutas interurbanas

Articulo 115. A los efectos de esta
Ley, son rutas interurbanas aquellas
que tienen su origen en una ciudad o
centro poblado y su destino en otra,
independientemente de que se en-
cuentre en jurisdiccion de uno o mas
municipios o en una o mas entidades
federales, cuya longitud, caracteris-

ticas y areas de influencia se estable-
cen en el Reglamento de esta Ley.

Rutas suburbanas

Articulo 114. A los efectos de esta
Ley, son rutas suburbanas aquellas
que tienen su origen dentro de la po-
ligonal urbana y se extienden fuera
de ésta hasta poblaciones proximas o
contiguas a dicha poligonal, cuya
longitud, caracteristicas y dreas de
influencia se establecen en el Regla-
mento de esta Ley.

Rutas urbanas

Articulo 113. A los efectos de esta
Ley son rutas urbanas aquellas cuyo
origen y destino se encuentran den-
tro de la poligonal urbana del Muni-
cipio de que se trate, de conformidad
con la Ley que rige la materia.

A los efectos de esta Ley, son rutas
urbanas intermunicipales aquellas
que se desarrollan dentro de una po-
ligonal metropolitana perteneciente a
dos 0 mas municipios y su recorrido
se realiza entre ellos, cuya longitud,
caracteristicas y areas de influencia
se establecen en el Reglamento de
esta Ley.

Servicios conexos
al transporte de carga

Articulo 134. Se entiende por servi-
cios conexos al transporte terrestre
aquellas actividades que comple-
menten el transporte y sélo podran
ser prestados con la previa autoriza-

cion de la autoridad competente, y
bajo las normas de funcionamiento
aplicables en cada caso.

Se consideran servicios conexos:

1. Peritajes y experticias de vehicu-
los;

2. Terminales de pasajeros y de
carga, publicos o privados;

3. Paradores viales de pasajeros, tu-
rismo y carga;

4. Transporte de encomiendas;

5. Escuelas para conductores;

6. Gestorias;

7. Estacionamientos;

8. Estaciones de servicio de expen-
dio de combustible;

9. Estaciones fijas y moéviles de con-
trol de carga;

10. Talleres mecénicos cuya activi-
dad deba ser reconocidaa los efectos
de la revision técnica de vehiculos;
11. Estaciones fijas y moéviles de re-
vision técnica, mecénica y fisica de
vehiculos;

12. Centros de componentes auto-
motrices usados;

13. Servicios de grila de arrastre y de
plataforma;

14. Centros de reciclaje de compo-
nentes automotrices usados, y

15. Cualesquiera otros que se pre-
vean en el Reglamento.



Transporte terrestre

EI transporte terrestre esta compren-
dido por la circulacion, el transporte
de pasajeros y de carga, la infraes-
tructura vial, los elementos para el
control del transito, asi como los ser-
vicios conexos que sirven de funda-
mento para su desarrollo. Son
sectores interrelacionados; de alli
que se haga necesario regular tan
amplio sector (...) al tiempo que se
adecua su normativa a los nuevos
tiempos y necesidades.

Competencias

En el ambito nacional (...) se han dis-
tribuido las competencias en tres ni-
veles:

El 6rgano rector de la actividad de
transporte terrestre, que es el Ejecu-
tivo Nacional por 6rgano del Minis-
terio con competencia en la materia
de Transporte Terrestre, ente respon-
sable del control del transporte te-
rrestre;

Sereitera la creacion del Instituto Na-
cional de Transporte Terrestre, ads-
crito al Ministerio con competencia
en la materia de Transporte Terrestre,
el cual tiene la naturaleza de Instituto
Auténomo con personalidad juridica
y patrimonio propio e independiente
de la Republica, que llevara la super-
vision, control, ejecucion y coordina-
cion de actividades que se realizan en
el transporte terrestre;

Y finalmente se regulan los 6rganos
ejecutores, representados fundamen-
talmente por el Cuerpo Técnico de
Vigilancia del Transporte Terrestre y
las Policias de Circulacion de los es-
tados y los municipios, que sean ho-
mologadas por el Poder Publico
Nacional (exposicion de motivos de
la ley de Transporte Terrestre).

Vias alternas

Articulo 158. El Poder Publico Na-
cional garantizara a los usuarios el
libre transito por la red vial explotada
mediante el régimen de concesion o
administracion directa. Son vias al-
ternas aquellas que se construyen,
mantienen y amplian por las autori-
dades competentes, en aquellos casos
en que hayan otorgado una autopista
o carretera en concesion, con la fina-
lidad de garantizar que los usuarios
puedan ejercer su derecho al libre
transito, sin tener que pagar a cam-
bio contraprestacion alguna.

Vias de comunicacion nacionales

Articulo 154. Se declaran vias de co-
municacion nacionales:

1. Las carreteras que atraviesan un
estado y salgan de sus limites.

2. Las carreteras que atraviesen el
Distrito Metropolitano de Caracas y
salgan de sus limites.

3. Los puentes que formen parte de
las carreteras antes indicadas aunque
se encuentren dentro de los limites
de un estado.
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4. Las autopistas, incluyendo sus dis-
tribuidores, puentes, tineles, viaduc-
tos y rampas de accesos, aunque se
encuentren dentro de los limites de
un estado.

5. Las incluidas en los acuerdos in-
ternacionales celebrados por la Re-
publica, las que pertenezcan al
sistema vial estratégico fronterizo y
de seguridad y defensa nacional.

6. Las que sirven de acceso a otros
modos de transporte y las de cone-
xion nacional e internacional.

7. Las que ademas de servir al tréfico
local o estadal, sirven al trafico na-
cional e internacional.

FUENTE: Proyecto de Ley de Trans-
porte Terrestre (Fragmentos, 2008).

Avenida 5 de Julio.
Maracaibo, estado Zulia
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1. Final de doble via
provigional.
2. Cuidido con
los anjwales.
3. Puente angosto
o de un canal.
. Peligro.
. Via angosta.
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. Cruce con via preferente.

7. Via resbaladiza.
8. Zona de derrumbes.
9. Via en reparacion.
10. Zona escolar.
11. Pista de emergencia.
12. Incorporacion

de transito.

13. Interseccion rotatona.

14. Ciclistas.
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15. Tranvia.

16. Paso de tren sin barrera.
17. Fipal de pavimento.

18. Paso de tren
con barrera.
19. Despacio.
20. Campo de juego.
21. Indicacion de paso
a nivel,

SENALES

22. Proximo a semdforo.
23. Doble via provisional.

24. Empalme contrario sucesivo.

25. Curvas fuertes.

26. Curvas suaves en reverso.
27. Interseccion de vias.

28. Curvas fuertes en reverso.
29. Pavimento irregular.

30. Curvas suaves.

31. Comienzo de via dividida.
32. Animales en libertad.

de prevencién
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33. Ancho limitado.

34. Altura limitada.

35. Subida peligrosa.

36. Final de via dividida.

37. Bajada peligrosa.

38. Puente levadizo.

39. Paso de maquinaria agricola.
40. Cruce de peatones.

41. Aeropuerto cercano.

42. Curvas consecutivas.

DEMARCACIONES

Cambio Cambio
de canal de canal
permitido no permitido

Prohibido Peligro si se La linea discontinua
el cambio cruzala linea permite cruzar;
de canal

la continua no permite
el cambio de canal

o7
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18. Ancho maximo 26. Direccion prohibida.

permitido. 27. Prohibido girar en “U”.
19. Adelantamiento 28. Trdnsito pesado canal
prohibido. derecho.
20. Carga maxima 29. Doble via proxima.
permitida. 30. Conserve su derecha.

31. Uso obligatorio
de cadena para nieve.

32. Peatones deben caminar
por su izquierda.

33. Aduana.

21. Velocidad legal maxima.

22, Velocidad reducida.

23. Use cambio de luces.

24. Velocidad de cambio de
luces del semdforo.

25. Permitido girar en “U”.

34. Prohibido el paso
de vehiculos pesados.
35. Prohibido el paso de
magquinaria agricola.
36. Giros permitidos
derecha o izquierda.
37. Prohibicion de giros.
38. Desvio para vehiculos
de carga.
39. Velocidades por canal
40. Use sélo luces bajas.

1. Zona de cambio 7. Tunel, conserve su canal.
de canal. 8. Prohibido el paso.
2. Prohibido estacionar. 9. Altura méxima permitida.
3. Ceder el paso. 10. Final de la doble via.
4. Alcabala. 11. Prohibido paso
5. Prohibido el uso de ciclistas.
de corneta. 12. Velocidad nocturna.

6. Detener el vehiculo. 13. Siga de frente.
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14. Prohibicion de paso.

15. Estacionamiento
permitido.

16. Prohibido el paso
de vehiculos.

17. Final de zona de cambio
de canal.

DEMARCACIONES

Prohido estacionar

las 24 horas y todos Prohido
los dias con excepcién ~ estacionar
L .. de 1 las 24 horas
Direcciones pemitidas, a la derecha, € k;‘: uﬁg’; ‘or s en dias habiles.

a la izquierda y recto.
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1. Zona de estacionamiento.
2. Servicio mecdnico.

3. Servitio telefénico.

4. Puesto de socorvo.

5. Hotel.

6. Servicio de restaurante.
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LA VICTORIA 35
MARACAY 65

[[ A camracases |

Seriales para indicar
direcciones y distancias

de informacién
7. Aeropuerto. 13. Servicio
8. Discapacitado. de transbordador.
9. Campamento. 14. Estacionamiento
10. Estacion de servicio. de casas rodantes.

11, Parada de bus.
12. Paso peatonal.

15. Servicio sanitario.

[| MARACAY ]] ARAGUA
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v
Indicador de rutas
nacionales y locales

CARACAS

Serales de localizacion

Seriales de presenalizacion Sentido

de circulacion
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