CAPITULO 6

DISPOSITIVOS
REDUCTORES DE VELOCIDAD

6.1. GENERALIDADES
6.1.1. DEFINICION

Los reductores de velocidad constituyen dispositivos colocados sobre la superficie de rodamiento
de la via o demarcados, para obligar a los conductores a disminuir su velocidad de circulacion,
mediante sobresalto, vibracion, sonido o efecto visual, principalmente con la intencién de reducir el
riesgo potencial de accidentes de transito.

6.1.2. FUNCION

Se emplearan dispositivos reductores de velocidad en aquellos tramos de via en que se justifique
su necesidad; previo estudio de transito, en el que se haga referencia al tipo de dispositivo a
emplear, jerarquia y tipo de via sobre la cual se implementa, uso del suelo y aspectos de
importancia como la seguridad vial y la consideracion de otras medidas de regulacion, a fin de
prevenir o atenuar los efectos indeseables que se puedan generar, en el sector de localizacion y
area de influencia, con la insercion del reductor.

La presencia de reductores en la via se complementara con la sefalizacion vertical y la
demarcacion correspondiente.

6.1.3. CLASIFICACION

Existen diversos tipos de reductores de velocidad, en general por sobresalto, y se pueden clasificar
con base en sus caracteristicas como: deflexiones verticales, deflexiones horizontales y
miniredomas.

En este manual se describira solamente el grupo de las deflexiones verticales, que comprende:

Resaltos o lomos - denominados comunmente como "policias acostados"” -.
Franjas transversales de alerta o lineas reductoras de velocidad.

Bandas sonoras.

Tramos estriados o sonorizadores.

Hileras de obstaculos transversales.

6.1.4. DESCRIPCION DE LOS REDUCTORES DE VELOCIDAD

A continuacion se indican los detalles de los dispositivos reductores de velocidad de mayor uso, asi
como los criterios que deberan observarse para su implantacion y sefalizacion.
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6.1.4.1. Resaltos o lomos

También denominados "policias acostados", son ondulaciones transversales a la via, que se
constituyen como una sobre elevacion del pavimento que atraviesa la via total o parcialmente. Son
mas coercitivos o restrictivos para lograr disminuciones de velocidad e incrementos de la seguridad
en pasos de peatones, inmediaciones de instituciones escolares, y otras zonas particulares, asi
como la detencidn total de los vehiculos en los casos de estacionamientos y alcabalas.

De ser necesario una mayor restriccion de la reduccion de velocidad o mantenerla a lo largo de un
tramo de via, se podran construir varios resaltos, espaciados a una cierta distancia o combinar este
tipo de dispositivos con otros reductores de velocidad.

El uso de los resaltos se recomienda en sitios en donde se presente una alta cifra accidentes de
transito y en areas en los que se requiera la reduccion de la velocidad.

No se recomienda el uso de este tipo de dispositivos en los siguientes casos:

m Autopistas y vias expresas.

m Carreteras en zonas no urbanas.

m Vias urbanas en donde transiten rutas de transporte publico colectivo o que sean usadas como
paso frecuente de vehiculos de emergencia y servicios.

m Vias urbanas arteriales y colectoras principales o en calles que enlacen con éstas.

m Vias urbanas cuyo porcentaje de vehiculos pesados supere el 5%.

m Vias de doble sentido con mas de dos canales de circulacién por sentido.

m Vias con ancho de calzada mayor de 12 m.

m Tramos con pendiente de la via mayor del 8% en la aproximacion al reductor.

m Tramos donde puedan ocasionar problemas de drenaje vial.

m En tramos de via donde la geometria pueda afectar la visibilidad del reductor, tales como curvas

horizontales y verticales.
m En inmediaciones de edificaciones destinadas a la prestaciéon de servicios, tales como
bibliotecas e instalaciones médico-hospitalarias.

En zonas residenciales se recomienda evaluar el tipo de resalto mas adecuado, debido al ruido y
vibraciones asociados a estos dispositivos.

Establecida la conveniencia de la implantacion de un resalto, el ente con jurisdiccion en materia de
vialidad y transito en el area de localizacidn del dispositivo debera autorizar su construccion. Dicho
ente debera verificar el cumplimiento de la sefalizacion vertical y la demarcacion, previo a la
instalacion del resalto, con el propdsito de evitar que el dispositivo se pueda convertir en un
elemento generador de accidentes de transito.

Un estudio de transito determinara la localizaciéon y dimensionamiento de estos dispositivos o del
sistema reductor de velocidad a implantar. La construccion de los dispositivos debera responder
rigurosamente a las especificaciones técnicas indicadas a continuacion:

La altura (flecha) maxima de la protuberancia o saliente, de un reductor a construirse, sobre el
plano de la superficie del pavimento sera de 10 cm y la dimensién longitudinal minima en el sentido
de la circulacién debe ser de 3,70 m, tal como se muestra en la figura N° 6.1. Esta figura
corresponde a un reductor con perfil circular, que es el de uso mas comun.
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Las respectivas dimensiones para el caso de perfil trapezoidal -tipo meseta-, son las que se
muestran en la Figura 6.2, y se usan para casos de resaltos con cruces peatonales.
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Figura 6.1. Reductor de velocidad tipo resalto. Perfil circular

Senalizacién y demarcacién de resaltos

Los resaltos deben venir acompanados de sefializacion vertical y demarcacion y, cuando sea
posible, se acompanaran de otras medidas que induzcan al conductor a reducir gradualmente su
velocidad hasta alcanzar un nivel satisfactorio.

Deberan complementarse con sefales de reglamentacion de “Velocidad maxima permitida” (R3-6)
y su presencia sera advertida con la sefal de prevencion de "Resalto o reductor de velocidad"
(P2-2), que podra llevar una placa adicional donde se inscribira la distancia a la cual se encuentra
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el reductor de velocidad. Se debe colocar una segunda sefial P2-2 en el sitio donde se encuentre

el reductor con una

flecha indicando su ubicacion.

Con el fin de destacar la existencia en la via de un reductor de velocidad, se deben inscribir dos
triangulos isdsceles blancos sobre los resaltos, tal como se muestran en los casos de las Figuras
N° 6.3 y 6.4. Cuando los resaltos sean construidos en concreto debera usarse pintura de color
negro para hacer contraste a la demarcacion. La aproximacion a los resaltos se podran demarcar
con lineas auxiliares para la reduccién de velocidad. En los casos que el resalto se combine con
cruce peatonal se demarcara el brocal en color amarillo 15 metros antes y 6 metros después del
resalto, tal como se muestra en la Figura N° 6.5.
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Figura 6.2. Reductor de velocidad tipo resalto. Perfil trapezoidal
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Figura 6.5. Ubicacion de la seinal de resalto (P2-2) antes del dispositivo reductor
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Figura 6.6. Disposicion de la demarcacion de lineas auxiliares
para la reduccién de velocidad
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6.1.4.2. Resalto virtual

Se denomina resalto virtual a una demarcacién sobre la superficie del pavimento que busca
generar en el conductor la sensacion de estar observando un resalto, con la intencién de propiciar
la disminucién de la velocidad del vehiculo. El uso de estos elementos se recomienda en zonas
residenciales, puesto que no generan ruido ni vibraciones.

La demarcacion es un rectangulo de 1 metros de lado por el ancho total de la calzada, que contiene
una serie de franjas oblicuas con terminacion semicircular de 1metro, de color alternado de bandas
entre amarillo y blanco, como se observa en la figura N° 6.7.

Figura 6.7. Resalto virtual

6.1.4.3. Resaltos portatiles

Son dispositivos elaborados en caucho, plastico u otro material sintético de bajo peso y de alta
resistencia al impacto, que se colocan sobre la superficie de la via como reductores de velocidad.
Se pueden emplear temporalmente para operativos policiales, en zonas escolares a las horas de
mayor afluencia de estudiantes o en cualquier otra circunstancia en la que se requiera la reduccion
de las velocidades de los vehiculos; también se pueden colocar fijos en aquellas areas donde se
considere necesario. (ver Figura N° 6.8)

Estos dispositivos deberan disponer de un patron de marcas retrorreflectivas para su mejor
visualizacion. Las dimensiones y el patron variaran de acuerdo al fabricante.

CAPITULO 6. REDUCTORES DE VELOCIDAD




MANUAL VENEZOLANO DE DISPOSITIVOS UNIFORMES PARA EL CONTROL DEL TRANSITO

CAPITULO 6

Figura 6.8. Resalto portatil

6.1.4.4. Lineas auxiliares reductoras de velocidad

Constituyen demarcaciones sobre la superficie del pavimento, colocadas con el objeto de inducir al
conductor a disminuir su velocidad. Seran de color blanco, dispuestas transversalmente al eje de
la via y abarcando el o los canales de circulacion en el sentido que se quiere reducir la velocidad.
Se emplearan generalmente en pasos a nivel de peatones y zonas de alto riesgo de accidente.

En el Capitulo 3 de este Manual, se presenta el detalle de este tema, en la seccion correspondiente
a lineas auxiliares para la reduccién de velocidad. El uso de estas lineas se recomienda en vias no
urbanas o como complemento de otros reductores de velocidad.

6.1.4.5. Tramos estriados o sonorizadores

Un tramo estriado o sonorizador es un dispositivo reductor constituido por franjas rugosas
construidas en concreto, termoplastico, asfalto, entre otros, y a nivel de la rasante de la via, que
causa vibracién del vehiculo y ruido, lo cual eventualmente al ser percibido por el conductor hace
que éste preste mas atencién al manejo, disminuya la velocidad y atienda las sefiales.

Su funcion es inducir a los conductores a reducir la velocidad de operacion, en sitios en donde
existen riesgos de accidentalidad. Deben ser complementados con la sefalizacion vertical y la
demarcacion indicada para los resaltos.

Se recomienda su uso en casos de pendientes acentuadas, en carreteras a las entradas a zonas
urbanas, en la aproximacion a curvas peligrosas, cuando se presente estrechamiento en la via, etc.
No debera usarse en zonas residenciales y frente a hospitales, areas de trabajo, zonas escolares
y bibliotecas, debido al alto grado de vibracion y de ruido que generan.

Estos dispositivos deberan ser construidos a todo lo ancho de la calzada y estaran compuestos por
dos segmentos de 5 m de largo, espaciados entre si 10 m, tal como se ilustra en la figura N° 6.9.
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Pueden emplearse para alertar a los conductores en el caso de la existencia de reductores de
velocidad tipo resalto, para disminuir el impacto en la presencia de éstos, segun se muestra en la
referida figura.

Los sonorizadores pueden ser prefabricados o fabricados en el sitio. Detalles de su apariencia y
construccion se observan en las figuras N° 6.10 y 6.11.
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Figura 6.9. Disposiciéon de sonorizadores
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Figura 6.10. Sonorizador prefabricado

6.1.4.6. Bandas sonoras

Son dispositivos fabricados con aglomerados o estoperoles (botones), sujetos al piso mediante el
uso de pinturas epoxicas, resinas, plasticos de dos componentes, entre otros, que causan vibracion
y ruido, lo cual eventualmente transmite una pequena molestia al conductor del vehiculo, que le
induce a reducir la velocidad.
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Figura 6.11. Sonorizador fabricado en sitio

La altura de las bandas sonoras determina el nivel de impacto en los conductores, por lo cual ésta
se establecera de acuerdo con el nivel de restriccion que se quiera obtener; en todo caso no debera

sobresalir del pavimento mas de 3 cm.

Deberan ser colocadas a todo lo ancho de la calzada, por parejas de bandas de 50 cm de largo,
espaciadas entre si 1 metro. Dichas parejas estaran separadas como se demuestra en la
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figura N° 6.12 para generar en el conductor un efecto sonoro de aceleracion del vehiculo, que lo
induzca a reducir la velocidad de operacion.
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Las bandas sonoras (2) en ningun evento tendran una altura superior
a tres centimetro (3cm) sobre la superficie del pavimento.
En reducciones parciales de velocidad, adicionalmente se deberan
hacer tres tramos finales con separaciones iguales

Ejemplo: Reduccion de 70 a 40 km/h. Compuesta de tramos de 20 m,
17my14m

- ®

Bandas, flechas y
letreros seran de
color blanco

Dibujos sin escala,
dimensiones en metros

Figura N° 6.12. Bandas sonoras

Su uso debera ser especialmente en vias no urbanas.

Las bandas sonoras pueden reemplazarse por una bateria de estoperoles ceramicos, distribuidas
y colocadas como se muestra en la figura N° 6.13.
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Figura N° 6.13. Distribucion del material y disposicion de bateria de estoperoles
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